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Entwurf der Mobilititsstrategie Brandenburg 2030
Positionspapier der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Brandenburg
(AGFK 88)

Sehr gechrte Damen und Herren,sehr geehrter Herr Wiegand,

die Arbeitsgemeinschatt Fahrradiraundiiche Kommunen Brandenburg (AGFK B8) machte Innen hermit
ein Positonsgapier zum Entuwurf der Mobiittsstategie Brandenburg 2030 dbermitei.

2022 Verkehs. und Doteninfrasruktur - Radwege

Brandenburg hat i den Racverkehe stark nvestiet und sich it enem Radverkehrsanteilvon 13 Prozent
‘am Gesamtverkehrsaufkommen 2u einem echten Fahrrodlond entwickel. Seit 1995 warden rund 215
Millonen Euro i Rodwege an Sundes- und Landesstraen nvester. Von der Forderung des Landes in
den kommunalen StroBenbau entfieen seit 1991 41 Millonen Euro auf den Rochwegebau und rund 140
Millonen Euro auf den Bau von Geh- und Rodswegen an kommunalen Strafen. Das Land hat aufgrund.
seiner Topografie, der demogrofischen Entwicklung und der.durchschnittichen Entfernung 24
Altogszilen ein grofes Potenial zur Nutzung des Fohrrades. Das gilt sowoh! fir den Altagsradverkehr
ols quch fur den touristichen Rodverkehr. Der Fahrradtourimus hat sich zu einem wichtigen
Wirtschaftsaktor entuicket. In Brondenburg gbt e rund 7.000 Kiometer regionale und Gberregionale
touristische Rodrouten-Trassen, ouf denen rund 12.000 Kiometer verschiedener Rodrouten verlufen.

Insgesame stehen oktuell rund 2.000 Kiometer strafenbegieitende Roduege an Bundes. und
Landesstraen in Brandenburg zur Verfigung. Mittlerweile st rund e Halfte llr Auferortsrodwege an
Bundes- und Landesstroen aiter als 15 Jahre. Ahnliches git auch fir die geforderten touristischen
Roduwege. Die Erhaltungskosten werden doher in der Zukunft ansteigen und.bis zu S0 Prozent des.
~Budgets cusmochen, Doz begrenst die Mogichkeiten for Neubauvorhaben,

Positon der AGFK:
Erhaltungskosten sid sicher eine rhabliche, im Ufang stegende KostengrsBe. Aus icht der AGFK B8
sollten indes die Erhaltungsstandards. diskutiert werden. Vorhandene Radwege sind zwelfelos
Verkenssicher 2u haten, teure nstandhaltungen kgnnten indes in ihrem Urnfang/Turnus geprift und
magicherweise redurirt werden. Ein Ausdehnen des Radwegensties in die Fliche wirde damit
beginstit.

AuBerdem erachten i  in Bezug 2u den Mittleinsitzen fur den StraSenbau — die bisang in das
Radwegenetz investierten Summen keinesfal alz besanders hoch. Nicht zuletst unter. explist
esundheitsferdernden, somit gesamigeselschaftich kostenserkenden Wirkungen des Radverkehrs
egentiber dom motorisierten Verkehr.
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