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Abkiirzungsverzeichnis

AB Abbiege-Unfall (Unfalltyp 2)

BAB Bundesautobahn, Autobahn

EK Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)

EKF Elektrokleinstfahrzeuge

F Fahrunfall (Unfalltyp 1)

FG ZufuBgehende

FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

GT Getotete

KP Knotenpunkt

LKW Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

LV Leichtverletzte (zwei Bedeutungen, Kontext beachten!)

LV Unfall im Langsverkehr (zwei Bedeutungen, Kontext beachten!, Unfalltyp 6)
MR Motorisierte Zweirader bzw. Zweiradfahrende

PKW Personenkraftwagen

RF Radfahrende

RV Unfall durch ruhenden Verkehr (Unfalltyp 5)

SO Sonstiger Unfall (Unfalltyp 7)

SV Schwerverletzte (zwei Bedeutungen, Kontext beachten!)

SV Schwerverkehr (zwei Bedeutungen, Kontext beachten!)

U(LP) Unfall mit leichtem Personenschaden (Unfallkategorie 3)

U(P) Unfall mit Personenschaden (Unfallkategorie 1-3)

U(LS) Sonstiger Unfall mit Sachschaden (Unfallkategorie 5)

u(S) Unfall mit Sachschaden (Unfallkategorie 4-6)

U(SP) Unfall mit schwerem Personenschaden (Unfallkategorie 1 und 2)
U(SS) Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden (Unfallkategorie 4 und 6)
Us Uberschreiten-Unfall (Unfalltyp 4)
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

1 Zielstellung und Methodik des vorliegenden Berichts

1.1 Inhalte und Ziele

Der Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg 2014-2022 gibt einen Uberblick iiber die Entwicklung des
Unfallgeschehens und beschreibt strukturelle Auffalligkeiten. Ziel ist es, thematische Unfallschwerpunkte im Land
Brandenburg zu ermitteln. Darauf aufbauend erfolgt eine Bewertung der MaBnahmen des aktuell laufenden Ver-
kehrssicherheitsprogramms mit Zielhorizont 2024.

Im Rahmen der Fortschreibung des laufenden Verkehrssicherheitsprogramms dienen die Unfallanalyse und MaR-
nahmenbewertung als eine Grundlage fiir die weiteren MaBnahmendiskussionen.

1.2 Methodisches Vorgehen

Die Analyse des Unfallgeschehens teilt sich in zwei Teile:

— Analyse der Entwicklung der Anzahl der Verungliickten und der StraBenverkehrsunfalle in Brandenburg
von 2014 bis 2022

— Analyse der Struktur der StraRenverkehrsunfalle im Zeitraum 2018 bis 2022.

Der Fokus der Unfallanalyse liegt auf den Unféllen mit Personenschaden sowie den verungluckten Personen (Be-
teiligte und Mitfahrende) bei StraRenverkehrsunfallen in Brandenburg, die polizeilich aufgenommen und somit sta-
tistisch erfasst sind. Der Grund fiir diesen Fokus ist das Ubergeordnete Leitbild der Vision Zero fiir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit im Land Brandenburg. Entsprechend der Vision Zero steht die Unversehrtheit des Menschen an
erster Stelle. Dementsprechend sollen alle Anstrengungen darauf ausgerichtet sein, keine Getéteten und Schwer-
verletzten im Straenverkehr mehr beklagen zu miissen.

Die Unfalle und auch Verungliickten werden entweder gesamt oder getrennt nach der Verletzungsschwere darge-
stellt. Daraus ergibt sich die Unterteilung in Unfalle mit Getdteten, Unfalle mit Schwerverletzten sowie Unfalle mit
Leichtverletzten, wobei der jeweils am schwersten verletzte Beteiligte oder Mitfahrende die Unfallkategorie eines
Unfalls bestimmt. Aus Ubersichtsgriinden wird auch die Entwicklung aller Unflle einschlieBlich derer mit lediglich
Sachschaden betrachtet.

Fir die zeitliche Betrachtung werden entweder die absolute Anzahl der Unfélle/Verungliickten oder Indexwerte im
Vergleich zum Startjahr 2014 des auslaufenden Verkehrssicherheitsprogramms angegeben.

Im Anhang finden sich die den Auswertungen und Abbildungen zugrunde liegenden absoluten Zahlen zu Unfallen
und Verungliickten in tabellarischer Form.

1.3 KenngroRen und Unfallmerkmale

Alleinunfalle

Als Alleinunfalle gelten Unfélle, an denen nur ein Fahrzeug beteiligt ist. Es kénnen jedoch mehrere Insassen ver-
ungliicken (Statistisches Bundesamt, 2022).
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Beteiligte an StraBenverkehrsunfallen

Als Beteiligte an einem StraRenverkehrsunfall werden alle Fahrzeugfahrenden oder ZufuRgehenden erfasst, die
selbst — oder deren Fahrzeug — Schaden erlitten oder hervorgerufen haben. Verungliickte Mitfahrende zéhlen somit
nicht zu den Unfallbeteiligten (Statistisches Bundesamt, 2022).

Innerorts, auBerorts und Autobahnen

Zur Vereinfachung werden teilweise die Bezeichnungen ,innerorts* fur ,innerhalb geschlossener Ortschaften® und
L,auBerorts* fiir ,aullerhalb geschlossener Ortschaften” genutzt. Des Weiteren wird die ,Bundesautobahn® (BAB)
auch als ,Autobahn® bezeichnet. Die Abklrzung BAB wird aus Platzgriinden in den Unfalldiagrammen verwendet.

Seit 2021 ist die BAB hinsichtlich der Strakenbaulast sowie in Bezug auf die StraRenverkehrsbehdrde nicht mehr
in der Verantwortlichkeit des Landes Brandenburg. Die Verantwortung fiir die Verkehrslberwachung auf BAB liegt
aber weiterhin bei der Polizei des Landes Brandenburg.

Unfalle

Unfalle werden nach der Schwere der Unfallfolgen unterschieden, z. B. Unfélle mit Personenschaden, schwerwie-
gende Unfélle mit Sachschaden im engeren Sinne (i.e.S.), Unfalle unter dem Einfluss berauschender Mittel sowie
Ubrige Sachschadensunfalle. Kriterium der Zuordnung ist jeweils die schwerste Unfallfolge, d. h. bei einem Unfall
mit nur Sachschaden sind keine Verkehrsteilnehmenden verungliickt. Unfalle mit Personenschaden sind solche,
bei denen unabhéangig von der Hohe des Sachschadens Personen verletzt oder getétet wurden.

Unfalltypen

Unfalltypen stellen eine Kategorisierung von Verkehrssituationen oder Konflikten dar, welche dem Unfall voraus-
gehen. Sie sind fiir die Praventionsarbeit von zentraler Bedeutung, da sich hier — vor allem in Bezug auf die Stra-
Reninfrastruktur — Hinweise fir die Manahmenfindung ableiten lassen.

In Deutschland existiert eine allgemeingiiltige Definition von insgesamt sieben Unfalltypen (standardisiertim FGSV-
Regelwerk, FGSV 2012). Die im Bericht verwendeten Farben sind ebenfalls durch das FGSV-Regelwerk definiert.
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‘ Fahrunfall (F)

Fahrunfalle werden durch einen Kontrollverlust im Zusammenhang mit dem eigenen Fahrzeug ausgeldst.
Das kann eine nicht angepasste Geschwindigkeit oder eine fehlerhafte Einschatzung des StraBenverlaufs
sein.

1

Abbiege-Unfalle entstehen beim Links- oder Rechtsabbiegen mit entgegenkommenden oder sich in glei-
cher Richtung bewegenden, anderen Verkehrsteilnehmenden. Diese Unfélle ereignen sich typischerweise
an Kreuzungen, Einmlindungen sowie Grundstticks- oder Parkplatzzufahrten.

. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)'

Einbiegen/Kreuzen-Unfélle entstehen aus einem Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden
Fahrzeug und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug. Diese Unfalle ereignen sich typischerweise an Kreu-
zungen, Einmiindungen sowie Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

Uberschreiten-Unfall (US)

Uberschreiten-Unfélle entstehen aus einem Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem querenden Zu-
fulgehenden auf der Fahrbahn (mit Ausnahmen von abbiegenden Fahrzeugen). Das ist auch der Fall,
wenn der Zufugehende in der Folge nicht angefahren wurde und es bspw. zu einem Auffahrunfall kommt,
weil das erste Fahrzeug noch rechtzeitig gebremst hatte.

‘ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Dieser Unfalltyp ist die Folge eines Konflikts, an dem ein parkendes oder haltendes Fahrzeug beteiligt ist.
Hierzu zahlen auch Fahrzeuge, welche ein Parkmandver durchflihren.

Unfalle im Langsverkehr entstehen aus einem Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden, welche sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegen, sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp
zugeordnet werden kann.

‘ Sonstiger Unfall (SO)

Alle Konflikte, die sich nicht den vorhergehenden Unfalltypen zuordnen lassen, werden als Sonstige Un-
falle kategorisiert. Das kénnen u. a. Unfalle beim Rickwartsfahren oder Wenden, im Zusammenhang mit
Tieren auf der Fahrbahn oder bei einem plétzlichen Fahrzeugschaden (z. B. Reifenplatzer) sein.

1 Unterschied Abbiegen und Einbiegen:

Abbiegen im Sinne der obigen Definitionen erfolgt aus Vorfahrtssituationen heraus, z. B. wenn eine Lichtsignalanlage (LSA) griin zeigt oder
an Kreuzungen ohne LSA, wenn das eigene Fahrzeug vorfahrisberechtigt ist. Einbiegen oder Kreuzen erfolgt aus einer wartepflichtigen
Situation heraus, z. B. wenn eine LSA rot zeigt oder an Kreuzungen aus der wartepflichtigen Zufahrt heraus.
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Verungliickte/sonstige Geschadigte

Als Verungliickte zahlen Personen (auch Mitfahrende), die beim Unfall verletzt oder getotet wurden. Dabei werden
erfasst als

1. Getotete: Personen, die innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen verstorben sind,

2. Schwerverletzte: Personen, die unmittelbar zur stationaren Behandlung (mindestens 24 Stunden) in einem
Krankenhaus aufgenommen wurden und

3. Leichtverletzte: alle Ubrigen Verletzten.

Sonstige Geschédigte sind Personen, die Sachschaden erlitten haben, aber nicht als Verkehrsteilnehmende in den
Unfall verwickelt sind (z.B. Hausbesitzende, Trager von Verkehrseinrichtungen usw.). Sie werden in der Unfallsta-
tistik nicht gezahit.

Die Definitionen entsprechend den Vorgaben der amtlichen Unfallstatistik und konnen beim Statistischen Bundes-
amt (DESTATIS 2023) oder dem Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg (Statistik Berlin-Brandenburg 2023) nachge-
lesen werden.
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2  Entwicklung der Anzahl der Verungliickten in Deutschland und Brandenburg
1991 - 2022

Die Entwicklung der Anzahl der Verungliickten wird fir den Vergleich von Brandenburg mit der gesamtdeutschen
Entwicklung als Indexdarstellung dargestellt. Ausgangsjahr ist 1991, welches mit dem Index von 100 % angesetzt
wird. Die Aussagen des Indexvergleichs lassen keine Interpretation zur Einordnung der Anzahl der Verungliickten
des Landes Brandenburgs im Vergleich zu anderen Bundeslandern zu.

Abbildung 1 zeigt die relative Veranderung der Anzahl an Getéteten von 1991 ausgehend bis 2022. Beide Verlaufe
fur Brandenburg und Gesamtdeutschland zeigen Riickgénge von den Neunzigern bis Anfang der 2010er Jahre.
Die Anzahl der Getéteten in Brandenburg reduziert sich seit Mitte der Neunziger Jahre starker als in Gesamt-
deutschland. Seit 2016 stagniert die Anzahl der Getoteten in Brandenburg. Mit Beginn der Pandemie (2020) steigen
die Zahlen in Brandenburg im Gegensatz zu Gesamtdeutschland. In den restlichen Pandemiejahren (2021-2022)
fallen sowohl in Brandenburg als auch in Gesamtdeutschland die Anzahl der Getoteten.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl Getéteten im Vergleich mit
Gesamtdeutschland (1991 - 2022)

160%
140%
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—

100%

80%

Index 1991 (100%
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40%
20%

0%
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==Brandenburg (1991: 931 GT) == Deutschland (1991: 11300 GT)

Abbildung 1: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Getoteten? im Vergleich mit Gesamtdeutschland?® auf Basis 1991
im Zeitraum 1991 - 2022
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Die Entwicklung der Anzahl der Schwerverletzten folgt weitestgehend dem Trend der Anzahl der Getéteten (siehe
Abbildung 2). Nach einem (iberdurchschnittlichen Anstieg Anfang der Neunziger Jahre in Brandenburg im Vergleich
zu Gesamtdeutschland, Iasst sich dann — analog zu der Anzahl der Getdteten — ein Gberdurchschnittlicher Rlck-
gang der Schwerverletzten in Brandenburg feststellen. Friher als bei den Getoteten stagnieren die Zahlen der
Schwerverletzten seit 2008 in Brandenburg, in @hnlicher Weise auch in Gesamtdeutschland. Seit 2018 ist sowohl
in Brandenburg als auch in Gesamtdeutschland ein erneuter Riickgang festzustellen, welcher 2021 endet. Seitdem
lasst sich kein stabiler Trend erkennen.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl Schwerverletzten im Vergleich mit
Gesamtdeutschland (1991 - 2022)
160%

140%
120%
100%
80%
60%

40%

Veranderung der Schwerverletzten
Index 1991 (100%)

20%

0%
1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021

==Brandenburg (1991: 7497 SV) ==Deutschland (1991: 131093 SV)

Abbildung 2: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Schwerverletzten2 im Vergleich mit Gesamtdeutschland?® auf Basis 1991
im Zeitraum 1991 - 2022

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 101117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

AbschlieRend ist in Abbildung 3 der Verlauf der Anzahl der Leichtverletzten von 1991 bis 2022 dargestellt. Ver-
gleichbar mit dem Verlauf der Anzahl der Schwerverletzten zeigt sich fiir Brandenburg zunachst ein deutlicher
Anstieg der Anzahl der Leichtverletzten in Bezug auf das Jahr 1991. Im Zuge der Jahrtausendwende zeigt sich
eine rapide und Uberdurchschnittliche Reduzierung der Leichtverletzten, die zwischen 2007 bis 2011 abflacht. In
den darauffolgenden Jahren steigt das Niveau der Anzahl der Leichtverletzten bis zum Jahr 2019 wieder an. Der
Rickgang in Folge der Covid-19-Pandemie im Jahre 2020 ist sowohl flir Gesamtdeutschland als auch fiir Bran-
denburg deutlich zu erkennen. Seitdem steigen die Zahlen sowohl in Brandenburg als auch in Gesamtdeutschland
wieder an, ohne dass sich daraus schon ein stabiler Trend ableiten lasst. Im Gegensatz zu Brandenburg weist die
Entwicklung der Anzahl der Leichtverletzten in Gesamtdeutschland (iber den gesamten Zeitraum einen gleichma-
Rigeren Verlauf auf.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl Leichtverletzten im Vergleich mit
Gesamtdeutschland (1991 - 2022)
160%

140%
120%
e 100%
80%

60%
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40%

20%

0%
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== Brandenburg (1991: 8827 LV) ==Deutschland (1991: 374442 LV)

Abbildung 3: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Leichtverletzten? im Vergleich mit Gesamtdeutschland? auf Basis 1991
im Zeitraum 1991 - 2022
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3  Entwicklung der Anzahl der Verungliickten und der StraBenverkehrsunfalle in
Brandenburg 2014 - 2022

31 Einleitung

Die folgenden Analysen beschreiben Entwicklungen der Anzahl von Unfallen und Verunglickten seit dem Jahr
2014. Dies entspricht dem Jahr der Veréffentlichung des letzten bzw. aktuellen Verkehrssicherheitsprogramms in
Brandenburg. Die Analysen zeigen, wie sich die Niveaus der Unfalle und Verungllckten im Zeitraum des Verkehrs-
sicherheitsprogramms 2024 verandert haben.

3.2 Entwicklung der Anzahl der Verungliickten und Unféalle nach Ortslage/StraRenklasse
und Unfallschwere

In den folgenden Abbildungen sind die j&hrlichen Entwicklungen aller polizeilich registrierten Unfalle im Land Bran-
denburg differenziert nach innerorts (Abbildung 4), auRerorts ohne BAB (Abbildung 5) und BAB (Abbildung 6) dar-
gestellt. Es wurden dafiir die Unfalle der Kategorien 1 und 2 (Unfalle mit mindestens einem Getdteten oder Schwer-
verletzten, U(SP)), Kategorie 3 (Unfalle mit mindestens einem Leichtverletzten, aber keinem Getéteten oder
Schwerverletzten, U(LP), Kategorie 4 und 6 (schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden, U(SS)) sowie Kategorie 5
(sonstiger Unfall mit Sachschaden, U(LS)) dargestellt.

Bei allen Ortslagen wird der Einbruch in den Pandemiejahren deutlich. Sowohl inner- als auch auflerorts (ohne
BAB) ist die Gesamtzahl der Unfélle bis zur Pandemie leicht angestiegen, immer mit einem Einbruch im Jahr 2018.
Seit dem ersten Pandemiejahr 2020 steigen die Unfalle innerorts wieder an, wahrend aulerorts absteigende Zah-
len zu beobachten sind. Dieser Rlickgang auBerorts ist aber vor allem die Folge eines Riickgangs der Unfalle mit
ausschlieBlich Sachschaden (U(SS+LS)). Auf den BAB stieg die Gesamtzahl der Unfalle bis 2017 an und fiel dann
bis 2019 leicht ab, bis es 2020 zu einem erheblichen Einbruch kam. Seit 2021 haben sich die Unfélle wieder im
Bereich des Ausgangsniveaus von 2014 eingependelt.

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 121117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Jahrliche Entwicklung der Unfélle nach Unfallschwere
(2014 - 2022) - innerorts
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Abbildung 4: Jéahrliche Entwicklung der Anzahl aller polizeilich registrierten Unfélle im Zeitraum 2014 bis 2022 - innerorts

Jahrliche Entwicklung der Unfélle nach Unfallschwere
(2014 - 2022) - aul3erorts (ohne BAB)
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Abbildung 5: Jahrliche Entwicklung der Anzahl aller polizeilich registrierten Unfalle im Zeitraum 2014 bis 2022 — auRerorts
(ohne BAB)
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Jahrliche Entwicklung der Unfélle nach Unfallschwere
(2014 - 2022) - BAB
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Abbildung 6: Jahrliche Entwicklung der Anzahl aller polizeilich registrierten Unfélle im Zeitraum 2014 bis 2022 - BAB
(BAB seit 2021 nicht mehr in der Bundesauftragsverwaltung des Landes Brandenburg)
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In Abbildung 7 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Getéteten im StralRenverkehr differenziert nach innerorts,
auBerorts (ohne Bundesautobahnen BAB) sowie Bundesautobahnen dargestellt. Die Bundesautobahnen sind seit
2021 nicht mehr in der Bundesauftragsverwaltung des Landes Brandenburg und werden im Unfallbericht daher in
einem eigenstandigen Kapitel betrachtet (siehe Kapitel 5).

AuRerorts werden mit Abstand die meisten Getoteten im Strallenverkehr registriert. Allerdings haben sich (iber den
betrachteten Zeitraum die Getoteten aulRerorts (ohne BAB) reduziert, die Getoteten innerorts sind 2022 gegentiber
2014 leicht gestiegen. Auf Bundesautobahnen ist die Anzahl am Anfang und Ende des Betrachtungszeitraum wei-
testgehend konstant. Das Jahr 2015 stellt einen Ausreilier nach oben dar, ansonsten deutet sich ein Riickgang der
Getoteten erst seit dem Jahr 2021 an. Einzig der Rlckgang der Getéteten aulierorts wird als weitestgehend stabil
interpretiert und ist fiir den Rlckgang der Anzahl der Getoteten in Brandenburg um rund 20 Getotete (ca. -15 %)
seit 2014 verantwortlich.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Getoteten (2014 — 2022)
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Abbildung 7: Jéahrliche Entwicklung der Anzahl der Getoteten differenziert nach Ortslage/StraBenklasse im Zeitraum
2014 bis 2022 (BAB seit 2021 nicht mehr in der Bundesauftragsverwaltung des Landes Brandenburg)
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 8 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Schwerverletzten im StralRenverkehr differenziert nach
innerorts, aulerorts (ohne BAB) sowie Bundesautobahnen dargestellt. Im Zeitraum 2016 bis 2018 Iasst sich ein
Anstieg der Anzahl an Schwerverletzten feststellen, welcher vor allem auf Anstiege innerorts und auf BAB zur(ick-
zuftihren ist. Nach diesem Zeitraum fallt die Anzahl der Schwerverletzten, bis 2021 und 2022 nahezu konstante
Zahlen erreicht werden, welche 2022 mit rund 530 Schwerverletzten (ca. -21 %) unterhalb des Ausgangsniveaus
im Jahr 2014 liegen. Diese Riickgange betreffen alle Ortslagen/Straflenklassen, wobei aulierorts der Riickgang

mit rund 28 % am starksten ausgepragt ist.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Schwerverletzten (2014 - 2022)
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Abbildung 8: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Schwerverletzten differenziert nach Ortslage/StraBenklasse im Zeitraum
2014 bis 2022 (BAB seit 2021 nicht mehr in der Bundesauftragsverwaltung des Landes Brandenburg)

R pVANelleJ8:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 16/117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 9 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Leichtverletzten im Stralenverkehr differenziert nach
innerorts, aulerorts (ohne BAB) sowie Bundesautobahnen dargestellt. Bis 2019 Iasst sich ein leichter, aber konti-
nuierlicher Anstieg feststellen, welcher alle Ortslagen/Stralenklassen betrifft. Nach dem Einbruch im ersten Pan-
demiejahr, welcher im Vergleich am starksten auf den BAB ausgepragt ist, steigen die Zahlen seit 2019 wieder an.
Damit pendeln sich die Zahlen im Jahr 2022 leicht iber dem Niveau aus dem Jahr 2014 mit rund 330 Leichtver-
letzten (ca. + 4 %) mehr ein. Dieser leichte Anstieg ist vor allem auf die Entwicklung innerorts und auf BAB zuriick-
zufihren.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Leichtverletzten (2014 - 2022)
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Abbildung 9: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Leichtverletzten differenziert nach Ortslage/StraBenklasse im Zeitraum
2014 bis 2022 (BAB seit 2021 nicht mehr in der Bundesauftragsverwaltung des Landes Brandenburg)
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.3 Entwicklung der Anzahl der StraBenverkehrsunfélle mit Personenschaden nach
Unfalltypen

In Abbildung 10 ist die relative Anderung der Unfalle mit Personenschaden differenziert nach den Unfalltypen im
Innerortsbereich auf Basis der Unfallzahlen des Jahres 2014 fiir den Zeitraum bis 2022 dargestellt. Eine ausflihrli-
che Erlauterung der Unfalltypen findet sich in Kapitel 1.3.

Fur die Unfalltypen Abbiegen-Unfall (*5), Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) sowie fir die Unfélle im Langsverkehr
(L) zeigt sich Uber den betrachteten Zeitraum ein weitestgehend konstantes Unfallniveau. Mit Beginn der Pande-
mie reduzieren sich die Unfallniveaus, um dann im Jahr 2022 wieder anzusteigen. EK- und L\/-Unfélle liegen 2022
unterhalb des Ausgangsniveaus von 2014. Die sonstigen Unfalle (SO) steigen ab 2017 bis 2019 und nochmal im
Jahr 2022 an und liegen damit in 2022 rund 30 % Uber dem Ausgangsniveau in 2014. Die Fahrunfélle (F) steigen,
nach einem konstanten Verlauf bis 2017, von 2018 bis 2020 dberproportional um 60 % an und gehen ab 2021 nur
leicht wieder auf einem hohen Niveau zuriick. Firr die Uberschreiten-Unfélle (US) zeigt sich nach 2019 ein starker
Ruckgang, erst seit 2022 steigen die Zahlen wieder. Im Jahr 2022 wird ein Unfallniveau erreicht, welches 30 %
unterhalb des Ausgangsniveaus von 2014 liegt. Die Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) schwanken periodisch.
Das leicht héhere Niveau in 2022 gegenuber dem Ausgangsniveau von 2014 wird daher nicht als stabil interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Unfalltyp (2014 - 2022) - innerorts
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Abbildung 10: Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden innerorts in den Jahren 2014-2022 nach Unfalltyp auf Basis
des Jahres 2014
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 11 ist die relative Anderung der Unflle mit Personenschaden im AuRerortsbereich (ohne BAB) auf
Basis der Unfallzahlen des Jahres 2014 fiir den Zeitraum bis 2022 dargestellt. Differenziert wird dabei nach Unfall-
typ. Die Unfalltypen Uberschreiten-Unfall (US) und Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) sind aufgrund der geringe-
ren absoluten Zahlen und der damit eingeschrankten Relevanz im Vergleich zu den anderen Unfalltypen nicht
dargestellt.

Die Fahrunfélle (F) reduzieren sich bis 2018 leicht, im Anschluss schwanken sie periodisch. Das im Jahr 2022
erreichte Niveau unterhalb des Ausgangsniveaus kann aufgrund dieser Schwankungen nicht als stabil interpretiert
werden. Die Unfalle im Langsverkehr (/) sinken nach einem leichten Anstieg im Zeitraum 2016-2018 ab. Im Jahr
2022 I&sst sich ein Unfallniveau feststellen, welches rund 16 % unterhalb des Ausgangsniveaus liegt. Die Sonstigen
Unfalle (SO) pendeln sich nach einem Anstieg im Zeitraum 2016-2017 wieder fast auf das Ausgangsniveau von
2014 im Jahr 2022 ein. Ahnliches I&sst sich auch fiir die Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle (EK) feststellen, auch wenn
diese sich im Jahr 2022 leicht unter dem Ausgangsniveau von 2014 einpendeln. Fir die Abbiege-Unfalle () Iasst
sich ein um fast 20 % erhdhtes Unfallniveau in 2022 gegentiber 2014 feststellen. Allerdings scheint 2014 hier ein
Ausreiller darzustellen, da seit 2015 das Unfallniveau um den finalen Wert im Jahr 2022 periodisch schwankt.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Unfalltyp (2014 - 2022) - aulRerorts (ohne BAB)
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Abbildung 11: Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden auBerorts ohne Autobahn nach Unfalltyp in den Jahren
2014 - 2022 auf Basis des Jahres 2014
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.4 Entwicklung der Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen nach
Verkehrsmittel

In Abbildung 12 ist die Entwicklung der Anzahl der Verungllckten nach Verkehrsmittel und Ortslage auf Basis 2014
fir den Zeitraum 2014 bis 2022 im Innerortsbereich dargestellt. Differenziert wird dabei nach den Verkehrsmitteln
Zufulgehende (FG), Radfahrende (RF), motorisierte Zweirader (MR), PKW, LKW und Sonstige (SO: Bus, Tram
und Elektrokleinstfahrzeuge).

Das Verkehrsmittel Elektrokleinstfahrzeuge (EKF) wird seit 2020 als Verkehrsbeteiligung fir
Brandenburg erhoben. Seither wurden 183 U(P) erfasst, davon 12 % U(SP). Wéhrend sich
in den beiden Jahren 2020 und 2021 insgesamt 78 U(P) ereignet haben, stieg die Anzahl im
Jahr 2022 auf 105 U(P). Es verungliickten bei den 183 Unfallen mit Personenschaden insge-
samt 190 Personen. 22 dieser Verungllckten verletzten sich schwer. Bei den verbleibenden
168 Verungllickten handelt es sich um Leichtverletzte.

Verungliickte im PKW weisen einen stetigen Anstieg bis 2019 auf, ehe im Jahr 2020 ein deutlicher Riickgang zu
erkennen ist. In den folgenden Jahren 2021 und 2022 bleibt der Trend auf einem mit 2020 vergleichbaren Niveau,
welcher fast 20 % unterhalb des Ausgangsniveaus von 2014 liegt.

Fur Radfahrende (RF) zeigt sich ein gegensétzliches Bild. Hier ist der Tiefpunkt der Anzahl der Verungllickten im
Jahr 2015. Daraufhin folgt ein Anstieg mit Hohepunkt im Jahr 2020. Im Jahr 2021 und 2022 stagnieren die Zahlen
weitestgehend auf einem Niveau, welches mehr als 10 % tber dem Ausgangsniveau von 2014 liegt.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel und Ortslage (2014 - 2022) - innerorts

Veréanderung der Verungliickten
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Abbildung 12: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten zwischen 2014 und 2022 nach Verkehrsmittel - innerorts
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte mit motorisierten Zweiradern (MR) weisen eine Spitze im Jahr 2018 auf. In den beiden Pandemiejah-
ren fallt das Niveau der Verungliickten wieder auf das Ausgangsniveau zuriick. Im Jahr 2022 steigen die Zahlen
fast wieder auf das Niveau von 2019 an (rund 10 % Uber dem Ausgangsniveau von 2014).

Fur die Anzahl der Verungliickten von ZufuRgehenden (FG) zeigt sich bis 2016 ein Anstieg. Im Anschluss fallen
die Zahlen bis zu einem Tiefpunkt im Jahr 2021. 2022 wird wieder fast das Ausgangsniveau von 2014 erreicht.

Die Zahl der Verungllckten im Schwerverkehr (SV) weist den Hochpunkt bereits 2015 auf. Mit Ausnahme von
groReren Rickgangen in den beiden Pandemiejahren 2020 und 2021 schwanken die Zahlen um den Wert des
Ausgangsniveaus von 2014.

Die Zahl der Verungliickten der sonstigen Verkehrsmittel (SO) sinkt bis 2018. Im Anschluss ist im Jahr 2019 ein
sprunghafter Anstieg zu verzeichnen. 2022 erfolgt ein nochmaliger und erheblicher Sprung um tber 60 % gegen-
Uber dem Ausgangsniveau.

In Abbildung 13 ist die Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auf Basis von 2014 fiir den
Zeitraum 2014 bis 2022 im AuRerortsbereich ohne Autobahn dargestellt.

Die Anzahl der Verungliickten im PKW steigt bis 2019 kontinuierlich und leicht an. Seit dem ersten Pandemiejahr
2020 stabilisieren sich die Zahlen rund 15 % unterhalb des Ausgangsniveaus von 2014.

Bei den Motorradfahrenden (MR) bleiben die Zahlen der Verungliickten nahezu konstant mit Ausreiftern nach oben

in den Jahren 2015 und 2020.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungltickten nach
Verkehrsmittel und Ortslage (2014 - 2022) — aulierorts (ohne BAB)
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Abbildung 13: Jéhrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten zwischen 2014 und 2022 nach Verkehrsmittel -
auBerorts ohne Autobahn

Verungliickte Radfahrende (RF) weisen — wenn auch mit jahrlichen Schwankungen - einen ansteigenden Trend
der Anzahl der Verungliickten im Aulerortsbereich auf. Ein Hochpunkt lag dabei im Jahr 2020 zum Beginn der
Pandemie. Im Jahr 2022 wird ein Niveau von rund 10 % oberhalb des Ausgangsniveaus im Jahr 2014 erreicht.
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Die Zahl der Verungllckten im Schwerverkehr (SV) schwankt (iber den Betrachtungszeitraum. Hochstwerte mit
20 % Uber dem Ausgangsniveau von 2014 finden sich flir 2017 und 2019. Im Jahr 2022 wird ein Wert rund 10 %
unterhalb des Ausgangsniveaus festgestellt.

Die Entwicklung der Anzahl der Verungliickten der Sonstigen (Verkehrsmittel, SO) ist in den letzten Jahren konstant
auf einem Niveau mit zwei Ausreiflern in den Jahren 2014 und 2018.

Fur ZufuRgehende (FG) zeigt sich ein deutlicher Anstieg bis 2016. Anschlielend sinkt das Niveau und bleibt kon-
stant auf einem niedrigen Level, rund 20 % unterhalb des Ausgangsniveaus mit leichten Schwankungen Uber die
Jahre.

3.5 Entwicklung der Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen nach Alter der
Verkehrsbeteiligten und Verkehrsmittel

3.5.1 Kleinkinder bis einschlieBlich 5 Jahren

In Abbildung 14 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungllckten der Altersgruppe Kleinkinder (bis ein-
schlieBlich 5 Jahre) fiir den Innerortsbereich dargestellt. Differenziert wird dabei nach den Verkehrsmitteln. In dieser
Gruppe dargestellt sind die Anzahlen fiir die ZufuBgehenden (FG) sowie die Radfahrenden (RF) als selbsténdige
Mobilitatsform in dieser Altersgruppe. Alle weiteren Verkehrsmittel sind gruppiert dargestellt. Das sind motorisiert
Zweiradfahrende (MR), PKW, Schwerverkehr (SV), Elektrokleinstfahrzeuge (EKF) sowie Bus und Straenbahn
(Tram).

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungllckten nach

Verkehrsmittel, bis einschlielich 5 Jahre (2014 - 2022) - innerorts
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Abbildung 14: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts — Altersgruppe bis
einschlieBlich 5 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Im Diagramm ist deutlich erkennbar, dass Kinder am haufigsten als Mitfahrende in anderen Verkehrsmitteln verun-
gliicken. Im Jahr 2014 waren rund die Halfte aller betroffenen Kinder bei Unféllen des motorisierten Individualver-
kehrs oder des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) involviert. Die gruppierte Kategorie der motorisierten
Verkehrsbeteiligung zeigt einen leicht ansteigenden Verlauf mit periodischen Schwankungen bis 2018. Ab 2019
sinken die Zahlen bis 2021 und steigen im Jahr 2022 wieder an. Seit 2019 liegt das Niveau meist rund 20 %
unterhalb des Ausgangsniveaus von 2014 (weniger als 100 Verungliickte). Im Jahr 2022 stellen die Verungllickten
im motorisierten Verkehr knapp zwei Drittel der Verungliickten in dieser Altersgruppe dar.

Fur radfahrende Kleinkinder (entweder als Mitfahrende oder selbst fahrend, was aber nicht weiter spezifiziert wer-
den kann) zeigt sich ein Hochstwert im Jahr 2016 mit 67 Verungliickten. Im Anschluss sinken die Zahlen bis zum
Jahr 2022 auf einen Tiefstwert von 17 Verungliickten pro Jahr. Fir zufuRgehende Kleinkinder sinkt die Anzahl der
Verungliickten mit Schwankungen seit 2014 auf einen Tiefstwert in 2022 von 26 Verungliickten. Damit haben sich
die Zahlen der ZufuRgehenden halbiert und die der Radfahrenden sind auf ein Drittel des Wertes des Ausgangs-
zeitraums gefallen.

In Abbildung 15 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten der Altersgruppe Kleinkinder (bis ein-
schlieBlich 5 Jahre) flr den AuRerortsbereich ohne BAB dargestellt. Aufgrund der geringen Anzahl verungliickter
ZufuBgehender in diesem Altersbereich (nur vereinzelt ein oder zwei Verungliickte pro Jahr) sind diese in der
Abbildung nicht dargestellt.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl Verunglickten nach Verkehrsmittel,
bis einschlieBlich 5 Jahre (2014 - 2022) — aulerorts (ohne BAB)
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Abbildung 15: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne Autobahn -
Altersgruppe bis einschlieBlich 5 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Die gruppierte Kategorie der motorisierten Verkehrsmittel, bei denen Kinder vorrangig als verungliickte Mitfahrende
auftreten, zeigt einen Anstieg bis 2017 auf Giber 90 Verungliickte. Seitdem ist ein Riickgang auf ca. tiber 40 Verun-
gluckte im Jahr 2020 festzustellen. Danach steigen die Zahlen wieder an und erreichen einen Wert von 56 Verun-
gltickten im Jahr 2022.

Fur verungliickte Radfahrende in der Altersgruppe bis einschlieflich 5 Jahre zeigt sich ein schwankender Verlauf
(auch aufgrund der kleinen Zahlen) mit einem Ausreiler nach oben im Jahr 2021.

3.5.2 Kinder im Alter von 6 bis 11 Jahre

In Abbildung 16 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl verungltckter Kinder der Altersgruppe 6 bis 11 Jahre fur
den Innerortshereich dargestellt.

Uber den Betrachtungszeitraum zeigt sich bei den radfahrenden Kindern ein konstanter Anstieg bis ins Jahr 2018
auf iber 200 Verungliickte. Es folgt ein stetiger Riickgang bis in das Jahr 2021 auf 151 Verungliickte. Im Jahr 2022
ist ein sprunghafter Anstieg auf 188 Verungllickte zu verzeichnen. Die gruppierte Kategorie der motorisierten Ver-
kehrsmittel weist einen ansteigenden Verlauf bis 2019 auf 122 Verungliickte auf. Dieser geht in einen Rickgang
bis zum Jahr 2021 (iber. Im Jahr 2022 ist dann wieder ein leichter Anstieg auf 72 Verungllickte zu verzeichnen, der
nur knapp unterhalb des Ausgangsniveaus liegt. Bis 2017 zeigt sich zunachst fiir zufuRgehende Kinder der Grund-
schule ein leichter Rickgang der Anzahl der Verungllckten. Nach einem eher deutlichen Anstieg in 2018 sinken
die Zahlen bis 2020 auf einen Tiefststand von 57 Verungliickten. In den folgenden Jahren steigt die Zahl der Ver-
ungliickten auf 79 Verungllckten an, was nur knapp unterhalb des Ausgangsniveaus aus 2014 mit 84 Verungliick-
ten liegt.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungllckten nach
Verkehrsmittel, 6 bis 11 Jahre (2014 - 2022) — innerorts
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Abbildung 16: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts -
Altersgruppe 6 bis 11 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 17 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Kinder in der Altersgruppe 6 bis 11 Jahre fiir den
AuRerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Die gruppierte Kategorie der motorisierten Verkehrsmittel verlauft stetig ansteigend bis 2018 mit einem Hochstwert
von 71 Verungliickten, ehe ein Riickgang bis 2021 auf den Tiefstwert von 43 Verungllckten festzustellen ist. Im
Jahr 2022 |asst sich ein kleinerer Anstieg auf 46 Verungliickte beobachten.

Die Anzahl verungllckter zufuBgehender und radfahrender Kinder in der Altersgruppe 6 bis 11 Jahre fallt gering
aus und liegt jeweils meist unterhalb von 12 Verungliickten. Hieraus lassen sich aufgrund der kleinen Stichprobe
keine zeitlichen Trends ableiten, da die Zahlen stark von Zufalligkeiten gepragt sind. Im Gegensatz dazu verzeich-
net die Gruppe der Kinder als Mitfahrende im motorisierten Verkehr und im OPNV, ahnlich wie bei Kindern bis
einschlielllich 5 Jahren, unverhaltnismaRig viele Unfalle. Der Ausgangswert 2014 betrug 53 Unfélle, erreichte 2018
mit 71 den Héhepunkt und lag 2022 mit 46 Unfallen unter dem Ausgangswert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 6 bis 11 Jahre (2014 - 2022) — auBerorts (ohne BAB)
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Abbildung 17: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne Autobahn -
Altersgruppe 6 bis 11 Jahre

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 25/117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.53 Kinder und Jugendliche im Alter von 12 bis 17 Jahre

In Abbildung 18 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Kinder und Jugendlichen in der Altersgruppe 12 bis
17 Jahre fir den Innerortsbereich dargestellt.

Die Anzahl verungllickter Radfahrender dieser Altersgruppe schwankt im Betrachtungszeitraum auf einem weitest-
gehend konstanten Niveau um rund 330 Verungluickte pro Jahr. Es gibt dabei zwei Spitzen bzw. Ausreiler nach
oben in den Jahren 2018 und 2019 auf rund 380 Verungliickte. FUr die gruppierte Verkehrsmittelkategorie steigen
die Zahlen bis 2019 auf einen Hochstwert von 292 Verungliickte an. Nach einem Einbruch in den Pandemiejahren
steigen die Zahlen 2022 auf einen Wert von 256 Verungliickte an, welcher iber dem Ausgangsniveau von 205
Verungliickten liegt. Betrachtet man die verungliickten Zufulgehenden dieser Altersgruppe ist ein leichter Riick-
gang seit 2014 von 71 auf 55 Verungllickte festzustellen. Dabei sind aber Ausreifier nach oben, vor allem fir die
Jahre 2015 und 2017 zu erkennen.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 12 bis 17 Jahre (2014 - 2022) — innerorts
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Abbildung 18: Jéhrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts —
Altersgruppe 12 bis 17 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 19 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Kinder und Jugendlichen der Altersgruppe 12 bis
17 Jahre fir den Aulerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Die Anzahl der Verungliickten der gruppierten motorisierten Verkehrsmittel steigen im betrachten Zeitraum von 120
auf 137 Verungliickte pro Jahr an. Ein Tiefstwert wird im Jahr 2015 mit 93 Verungliickten festgestellt. Die Anzahl
der verungllckten Radfahrenden sinkt vereinzelt unter das Ausgangsniveau von 2014 mit 26 Verungliickten, bleibt
jedoch bis 2022 mit 24 Verungllckten auf einem vergleichbaren Niveau. Die geringen Absolutzahlen der verun-
gltickten ZufuRgehenden (< 10 Verungliickte) werden aufgrund der kleinen Stichprobe nicht weiter interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
50 Verkehrsmittel, 12 bis 17 Jahre (2014 - 2022) — auRerorts (ohne BAB)
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Abbildung 19: Jéhrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auerorts ohne BAB -
Altersgruppe 12 bis 17 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.54 Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre)

In Abbildung 20 ist die jahrliche Entwicklung der Verungliickten der jungen Erwachsenen (18 bis 24 Jahre) fiir den
Innerortsbereich dargestellt.

Fur die gruppierte Kategorie der motorisierten Verkehrsmittel schwanken die Werte bis 2019. Nach einem Einbruch
im ersten Pandemiejahr steigen die Zahlen wieder bis 2022 auf 434 Verungllckte an, was unterhalb des Ausgangs-
niveaus in 2014 (476 Verungllickte) liegt. Im Falle der verungliickten Radfahrenden zeigt sich ein Anstieg bis 2018,
anschlieflend verweilen die Zahlen auf einem konstanten Niveau oberhalb des Ausgangsniveaus von 2014 (148
Verungllckte) bei 202 Verungliickten. Fiir die Anzahl der verungliickten ZufuRgehenden dieser Altersgruppe zeigt
sich ein Anstieg bis 2017 mit einem Hochstwert von 54 Verungllckten. 2022 wird ein Wert von 43 Verungliickten
erreicht, der oberhalb des Ausgangswerts in 2014 mit 33 Verungliickten liegt.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 18 bis 24 Jahre (2014 - 2022) — innerorts
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Abbildung 20: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts —
Altersgruppe 18 bis 24 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 21 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten jungen Erwachsenen (18 bis 24 Jahre) fir den
AuRerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Fur die gruppierte Kategorie der Verungllickten in motorisierten Verkehrsmitteln zeigen sich leichte Schwankungen
um das Ausgangsniveau von 2014. 2022 wurden 371 Verungliickte gegeniiber dem Ausgangsjahr 2014 mit 409
Verungliickten registriert. Fir die Radfahrenden zeigt sich ein weitestgehend konstanter Verlauf auf niedrigem Ni-
veau bei der Anzahl der Verungllickten. 2020 ist ein Ausreifler nach oben zu erkennen, 2022 liegt das Niveau mit
13 Verungliickten knapp oberhalb des Ausgangsniveaus von 2014.

Der Verlauf der Anzahl an verungllckten ZufuBgehenden wird aufgrund der geringen Stichprobe (<10 Verun-
gliickte) nicht weiter interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 18 bis 24 Jahre (2014 - 2022) — auferorts (ohne BAB)
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Abbildung 21: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne BAB -
Altersgruppe 18 bis 24 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.55 Erwachsene (25 bis 64 Jahre)

In Abbildung 22 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Erwachsenen (25 bis 64 Jahre) fiir den Innerorts-
bereich dargestellt.

Fur die gruppierte Kategorie der Verungllckten in motorisierten Verkehrsmitteln zeigt sich ein weitestgehend kon-
stantes Niveau, welches im Jahr 2020 abfallt und bis 2022 auf diesem geringeren Niveau bei im Mittel 1.900 Ver-
ungllckten bleibt (im Vergleich zum Ausgangsniveau von 2.237 Verungllckten). Die Anzahl der verungliickten
Radfahrenden dieser Altersgruppe ist weitestgehend konstant mit einem Hochstwert von 1.412 Verungllckten im
Jahr 2020. 2022 liegen die Zahlen mit 1.341 Verungllckten leicht iber dem Ausgangsniveau von 2014 (1.227
Verungliickte). Die Anzahl der verungliickten ZufuRgehenden schwankt ahnlich einer Sinuskurve mit Hochpunkten
in den Jahren 2016 und 2019. 2022 liegt sie mit 264 Verungliickten knapp oberhalb des Ausgangsniveaus von 255
Verungliickten im Jahr 2014.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verunglickten nach

Verkehrsmittel, 25 bis 64 Jahre (2014 - 2022) — innerorts
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Abbildung 22: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts -
Altersgruppe 25 bis 64 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 23 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Erwachsenen (25 bis 64 Jahre) fiir den Auferorts-
bereich ohne BAB dargestellt.

Die gruppierte Kategorie der Verungliickten in motorisierten Verkehrsmitteln ist bis 2019 mit kleineren Schwankun-
gen konstant und sinkt 2020 auf ein fast 20 % niedrigeres Niveau ab. 2022 wurden 2.437 Verungllickte registriert.
Der Verlauf der verungllickten Radfahrenden weist ein gleichbleibendes Niveau — wenn auch mit Schwankungen
— auf. Im Jahr 2022 wurden 143 Verungliickte und damit 10 Verungliickte mehr als im Ausgangsniveau von 2014
registriert. Die Anzahl der verungliickten Zufu3gehenden dieser Altersgruppe sinkt auf einen Tiefstand im Jahr
2017 und 2018 mit 13 Verungluckten. 2022 wurden 19 Verungliickte im Vergleich zu 24 Verungllckten im Jahr
2014 registriert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach

Verkehrsmittel, 25 bis 64 Jahre (2014 - 2022) — auerorts (ohne BAB)
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Abbildung 23: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne Autobahn -
Altersgruppe 25 bis 64 Jahre

R pVANelleJ8:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 31/117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.5.6 Altere Erwachsene (65 bis 74 Jahre)

In Abbildung 24 ist die jahrliche Entwicklung der verungllickten alteren Erwachsenen (65 bis 74 Jahre) fiir den
Innerortsbereich dargestellt.

Fir die verungliickten Radfahrenden ist ein Riickgang bis 2017 zu erkennen. Danach steigt die Anzahl der Verun-
gltickten auf den Hochststand von 338 im Jahr 2020 an. 2022 liegt die Anzahl der Verungliickten mit 322 oberhalb
des Ausgangsniveaus mit 282 Verungliickten im Jahr 2014. Die gruppierte Kategorie der Verungliickten in motori-
sierten Verkehrsmitteln steigt iiber den Betrachtungszeitraum kontinuierlich an, von 233 Verungllckten in 2014 auf
271 Verungliickte in 2022. Dabei stechen zwei Ausreifler nach oben in den Jahren 2017 und 2019 heraus. Die
Anzahl der verungliickten ZufuBgehenden ist bis 2016 angestiegen. Danach schwankt das Niveau um das Aus-
gangsniveau. Im Jahr 2022 wird ein Niveau von 322 Verungliickten gegenlber dem Ausgangsniveau von 282
Verungliickten in 2014 erreicht.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 65 bis 74 Jahre (2014 - 2022) — innerorts

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
FG = RF m MR+PKW+SV+EKF+Bus+Tram

400

350

300

25

o

20

o

15

o

Anzahl Verungliickte pro Jahr

10

o

5

o

o

Abbildung 24: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts -
Altersgruppe 65 bis 74 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 25 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten alteren Erwachsenen (65 bis 74 Jahre) fir den
AuRerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Die gruppierte Kategorie der Verungliickten in motorisierten Verkehrsmitteln schwankt (iber den Betrachtungszeit-
raum mit einem Tiefstwert in 2020. Mit 190 Verungllckten wird in 2022 wieder das Ausgangsniveau von 2014
erreicht. Bei den verungliickten Radfahrenden zeigt sich eine Spitze im Jahr 2020. Auch wenn das Niveau an-
schlie®end im Jahr 2021 wieder etwas niedriger ausfallt, ist es doch mit 31 Verungliickten leicht Gber dem des
Jahres 2014 mit 28 Verungliickten.

Der Verlauf der Anzahl der verungliickten ZufuRgehenden wird aufgrund der geringen absoluten Zahlen (< 5 Ver-
ungliickte) nicht weiter interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, 65 bis 74 Jahre (2014 - 2022) — auBerorts (ohne BAB)
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Abbildung 25: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne BAB -
Altersgruppe 65 bis 74 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.5.7 Senioren (ab 75 Jahre)

In Abbildung 26 ist die jahrliche Entwicklung der verungllickten Senioren (ab 75 Jahre) fiir den Innerortsbereich
dargestellt.

Fir die Anzahl der verungllickten Radfahrenden zeigt sich ein steigender Trend bis ins Jahr 2020. Nach einem
kleinen Riickgang im Jahr 2021 liegt das Niveau 2022 mit 364 Verungliickten 50 % tber dem Wert des Ausgangs-
niveaus von 2014 mit 240 Verungliickten. Die gruppierte Kategorie der Verungllickten in motorisierten Verkehrs-
mitteln steigt bis 2019 auf 311 Verungliickte an. Ab 2020 pegeln sich die Zahlen wieder leicht oberhalb des Niveaus
des Ausgangsjahrs 2014 mit rund 240 Verungllckten ein. Ausgehend von 2014 zeigt sich fiir die Anzahl verun-
gllickter ZufuRgehender ein steigender Trend bis ins Jahr 2018. Anschlielend fallt die Anzahl der Verungliickten
auf das Niveau von 2014 wieder ab. Dieses Niveau bleibt bis zum Ende des Betrachtungszeitraums weitestgehend
konstant und endet in 2022 bei 104 Verungllckten.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
Verkehrsmittel, ab 75 Jahre (2014 - 2022) - innerorts
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Abbildung 26: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel innerorts - Altersgruppe ab 75 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 26 ist die jahrliche Entwicklung der verungliickten Senioren (ab 75 Jahre) fiir den Auferortsbereich
ohne BAB dargestellt.

Die gruppierte Kategorie der Verungliickten in motorisierten Verkehrsmitteln steigt bis 2019 auf ein Niveau von 211
Verungliickten an. In den Pandemiejahren I&sst sich ein sprunghafter Riickgang feststellen. Im Jahr 2022 wurden
142 Verungliickte registriert im Vergleich zum Ausgangsniveau von 156 Verungliickten in 2014. Die Zahl der ver-
ungllickten Radfahrenden steigt bis 2020 an, ehe diese im Jahr 2021 deutlich unter das Niveau von 2014 fallt. Im
Jahr 2022 wird ein Niveau von mehr als 40 % mit 29 Verungllckten uber dem Niveau vom Ausgangsjahr mit 20
Verungliickten in 2014 erreicht.

Der Verlauf der Anzahl der verungllickten ZufuBRgehenden wird aufgrund der geringen absoluten Zahlen (< 5 Ver-
ungliickte) nicht weiter interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der VerunglUckten nach
Verkehrsmittel, ab 75 Jahre (2014 - 2022) — aulerorts (ohne BAB)
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Abbildung 27: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auBerorts ohne Autobahn -
Altersgruppe ab 75 Jahre
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.6 Entwicklung der Anzahl der StraBenverkehrsunfélle mit Personenschaden nach
weiteren Merkmalen

3.6.1 Aufprall auf Hindernis

In Abbildung 28 ist die jahrliche Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden nach dem Unfallmerkmal ,Aufprall
auf Hindernis* im Innerortsbereich dargestellt. Dabei wird differenziert nach den Auspragungen Baum, einer Grup-
pierung der verbleibenden erfassten Hindernisse (Mast, Widerlager und sonstigen Hindernissen) und Schutz-
planke/Schutzwand.

Unfalle mit Personenschaden, die durch einen Aufprall auf einen Mast, Widerlager oder sonstige Hindernisse ver-
ursacht wurden, dominieren innerorts. Hierbei ist ein Anstieg bis zum Jahr 2019 zu verzeichnen. Danach sinken
die Zahlen wieder auf das Ausgangsniveau und erreichen am Jahr 2022 das Niveau von 360 Unféllen. Unfalle, bei
denen es zu einem Aufprall auf einen Baum kommt, zeigen bis zum Jahr 2019 Schwankungen auf, wobei jahrlich
etwa 200 Unfélle verzeichnet werden. Danach sinken sie auf ein Niveau von 165 Unfallen im Jahr 2022. Der Aufprall
auf Schutzplanken spielt im Innerortsbereich eine untergeordnete Rolle. Hierbei ist das Niveau ab den Pandemie-
jahren etwas niedriger als 2014, so wurden im Jahr 2022 lediglich 16 Unfalle dieser Art registriert.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Aufprall auf Hindernisse — innerorts
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Abbildung 28: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden nach Aufprall auf Hindernisse - innerorts
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 29 wird die jahrliche Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden nach dem Unfallmerkmal ,Aufprall
auf Hindernis* im AuRerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Es fallt auf, dass die Unfalle mit Aufprall auf Baume auRerorts am haufigsten auftreten. Es zeigt sich in den Jahren
bis 2022 ein abnehmender Trend, der schlieflich 2022 mit 379 Unfallen seinen Tiefpunkt erreicht. Das Jahr 2020
stellt hier eine Ausnahme nach unten dar.

Die Gruppierung der verbleibenden Hindernisse zeigt einen ansteigenden Verlauf bis 2017, gefolgt von einem
Riickgang bis zu den beiden Pandemiejahren. Im Jahr 2022 wurden dann zwar mit 184 Unfallen mehr Unfélle als
wahrend der Pandemie, aber weniger Unfélle als im Jahr 2014 mit 211 Unfallen, registriert.

Unfalle mit Aufprall auf Schutzplanken bzw. Schutzwénde zeigen in den Jahren bis 2017 konstant einen leichten
Anstieg. In den darauffolgenden Jahren ist ein riicklaufiger Trend zu beobachten, der in den Pandemiejahren star-
ker ausgepragt ist. Im Jahr 2022 wurden 124 Unfalle dieser Art registriert, leicht tiber dem Ausgangniveau von 118
Unfallen im Jahr 2014.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Aufprall auf Hindernisse — aulerorts (ohne BAB)
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Abbildung 29: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfalle mit Personenschaden nach Aufprall auf Hindernisse -
auBerorts ohne BAB
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

3.6.2 Polizeiliche Unfallursachen

In Abbildung 30 wird die jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach den zentralen polizeilichen
Unfallursachengruppen im Innerortsbereich dargestellt. Hierbei handelt es sich um die Unfallursachengruppe Ge-
schwindigkeit, Abstand, Uberholen, Vorfahrt, Abbiegen sowie Alkohol/Drogen.

Zentrale Unfallursachen an Knotenpunkten, wie Unfalle im Zusammenhang mit der Missachtung der Vorfahrt oder
Fehlern beim Abbiegen, haben sich im Betrachtungszeitraum nur leicht geandert. Unfélle, bei denen die Unfallur-
sache die Missachtung der Vorfahrt war, haben sich dabei um 9 % bzw. 131 Unfélle verringert. Den starksten
Anstieg im Betrachtungszeitraum verzeichnete die Unfallursachengruppe Geschwindigkeit mit fast einer Verdop-
pelung der betroffenen Unfalle von 363 im Jahr 2014 auf 693 im Jahr 2022. Unfalle im Zusammenhang mit unge-
nigendem Abstand haben sich mit einem Rlckgang um 7 % leicht reduziert. Im Verlauf des Betrachtungszeitraums
wurde ein Anstieg um 18 % bei Unféllen mit der Unfallursachengruppe Alkohol und Drogen registriert. Die Unfall-
ursachengruppe Uberholen hat zwar um ein Viertel zugenommen, stellt jedoch mit 200 betroffenen Unfallen im
Jahr 2022 die kleinste Gruppe der betrachteten Unfélle dar.

Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Unfallursachengruppen — innerorts
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Abbildung 30: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden nach Unfallursachengruppen - innerorts

Nicht dargestellt sind fiir den Innerortsbereich die Unfallursachengruppen falsches Verhalten von Zufugehenden
(Riickgang), falsches Verhalten gegeniiber ZufuBgehenden (keine Veranderung) sowie Riickwartsfahren (Zu-
nahme).
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 31 sind die jahrlichen Entwicklungen der Unfalle mit Personenschaden nach den zentralen polizeili-
chen Unfallursachengruppen im Aulerortsbereich ohne BAB dargestellt.

Die Unfallursachengruppen bewegen sich weitestgehend auf dem Niveau von 2014 und enden 2021 leicht darun-
ter. Die Ursachengruppen Geschwindigkeit, Abstand und Vorfahrt weisen ein leicht hdheres Unfallniveau auf als
im Jahr 2014.

Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Unfallursachengruppen — auBerorts (ohne BAB)
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Abbildung 31: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfalle mit Personenschaden nach Unfallursachen - auerorts ohne BAB
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

4  Strukturanalyse der StraRenverkehrsunfalle in Brandenburg 2018 — 2022

4.1 Einleitung

Die folgenden Strukturanalysen beschreiben die Anzahl von Unféllen mit Personenschaden im Zeitraum von 2018
bis 2022. Im Gegensatz zum vorherigen Kapitel sollen hier keine Entwicklungen, sondern die Charakteristik des
Unfallgeschehens beschrieben werden. Hierfiir werden Unfélle getrennt nach verschiedenen Verkehrsmittelgrup-
pen flir unterschiedliche Kriterien ausgewertet. Es wird dafiir der aktuelle 5-Jahreszeitraum verwendet, um eine
ausreichend grolRe sowie aktuelle Stichprobe zu gewahrleisten und Zufalligkeiten zu reduzieren.
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

4.2 Unfille nach Verkehrsnetzelement

In Abbildung 32 wird die Verteilung der Unfalle mit Personenschaden nach Verkehrsnetzelementen im Innerorts-
bereich dargestellt. Differenziert wird dabei nach Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage (LSA), Knotenpunkt mit LSA,
Kreisverkehr, Grundstiickszufahrt und freier Strecke. AuBerdem werden die Unfalle mit Personenschaden U(P) als
Gesamtzahl sowie die Teilkollektive unter Beteiligung von ZufuRgehenden (FG) und Radfahrenden (RF) oder KFZ
(alle motorisierten Verkehrsteilnehmenden) dargestellt.

Unfalle entlang der freien Strecke dominieren alle vier Unfallkollektive. Besonders auffallig ist der Anteil von Unfél-
len mit Beteiligung des Fulverkehrs, der fir die freie Strecke bei 60 % liegt. Das bedeutet, das vor allem Querungen
entlang der freien Strecke auBerhalb von Knotenpunkten in Unféllen miinden. Unfélle mit Beteiligung des Radver-
kehrs weisen den im Vergleich grofiten Anteil an Kreisverkehren auf. Unfalle mit Beteiligung des KFZ-Verkehrs
weisen den hdchsten Anteil an Knotenpunkten ohne und mit LSA auf. Unfalle an Knotenpunkten mit LSA treten
aber insgesamt weniger haufig auf. Der Anteil der Unfalle an Grundstlickszufahrten ist bei den Unféllen mit Betei-
ligung des Rad- und des motorisierten Verkehrs am hochsten.

Verteillung der Unfélle mit Personenschaden nach Verkehrsnetzelementen
und Verkehrsmittel — innerorts (2018 - 2022)
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Abbildung 32: Verteilung von Unféllen mit Personenschaden an Verkehrsnetzelementen differenziert nach Verkehrsmittel -
innerorts
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 33 wird die Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Verkehrsnetzelementen im Auferorts-
bereich ohne Autobahn dargestellt. Wie bereits innerorts sind auch auflerorts die Unfalle entlang der Strecke bei
Zufuigehenden auffallig. Den Grofteil der Unfélle macht dabei die gerade Strecke aus. Aber auch Unfalle in Kur-
ven mit Beteiligung des Fulverkehrs machen mit Abstand den groten Anteil im Vergleich der Verkehrsmittel aus.
Hier gilt es aber zu berlicksichtigen, dass absolut die Unfalle mit Beteiligung des Fulverkehrs die im Vergleich
geringsten Unfallzahlen aufweisen. Ahnlich wie innerorts weisen Unfélle mit Beteiligung des Radverkehrs den
hochsten Anteil an Kreisverkehren auf. Knotenpunkte ohne LSA stellen die grofite Gruppe der verschiedenen Kno-
tenpunkttypen dar, unabhangig von den beteiligten Verkehrsmitteln.

Verteilung der Unfalle mit Personenschaden nach Verkehrsnetzelementen
und Verkehrsmittel — auBerorts (ohne BAB) (2018 - 2022)
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Abbildung 33: Verteilung von Unféllen mit Personenschaden an Verkehrsnetzelementen differenziert nach Verkehrsmittel -
auBerorts ohne Autobahn
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4.3 Unfalle im Jahresverlauf (Monate)

In Abbildung 34 ist der Jahresverlauf aller Unfalle mit Personenschaden im Innerortsbereich verteilt auf die zwolf
Monate dargestellt. Dabei wird nach ZufuRgehenden (FG), Radfahrenden (RF) und KFZ (alle motorisierten Ver-
kehrsmittel) differenziert.

Es fallt auf, dass fiir Zufullgehende die Wintermonate bzw. die dunkle Jahreszeit im November, Dezember und
Januar dberdurchschnittlich viele Unfélle aufweisen. Bei Radfahrenden betrifft dies die Sommermonate Mai bis
September. Einen ahnlichen, wenn auch weniger ausgepragten Anstieg weisen die Unfalle mit KFZ in diesen Som-
mermonaten auf.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden
(2018 - 2022) - innerorts
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Abbildung 34: Jahresverlauf der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden im Zeitraum von 2018 bis 2022 - innerorts
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In Abbildung 35 ist der Jahresverlauf der Unfalle mit Personenschaden aulerorts ohne BAB verteilt auf die zwolf
Monate dargestellt.

Bei ZufuRgehenden zeigt sich auch aulerorts ein erhohter Anteil in den Wintermonaten. Allerdings betrifft dies vor
allem den Monat November. Jedoch sind auch die Monate Januar und Februar, aber auch der August auffallig. Die
Interpretation ist aber aufgrund der insgesamt geringeren Anzahl an Unféllen mit ZufuRgehenden nur eingeschrankt
maglich.

Bei den Radfahrenden dominieren auch auRerorts die Sommermonate von Mai bis September, selbst wenn Un-
fallzahlen in den Monaten Juli und September etwas geringer ausfallen als in den Ubrigen Monaten im Sommer.

Der Verlauf der Unfalle mit Beteiligung von KFZ hingegen ahnelt dem des Innerortsbereichs. Die Unfallzahlen
steigen in den Sommermonaten an und fallen in den verbleibenden Monaten ab.

Jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden

(2018 - 2022) — aulerorts (ohne BAB)
20%

18%
16%
14%

12%

10%
8%
6%
4%
2%
0
Feb

Mrz  Apr  Mai Jun Aug Sep Okt Nov Dez

Anteil der Unfalle mit Personenschaden

S

FG mRF mKFZ

Abbildung 35: Jahresverlauf der Anzahl der Unfalle mit Personenschaden im Zeitraum von 2018 bis 2022 - auBerorts ohne BAB
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4.4 Unfalle nach Altersgruppe

In Abbildung 36 wird die Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Altersgruppen im Vergleich zum Anteil
der Bevolkerung je Altersgruppe im Innerortsbereich dargestellt.

Generell stellen die Erwachsenen zwischen 18 und 64 Jahren die malgebliche Beteiligungsgruppe fiir Unfélle
sowohl im Innerorts- als auch im AuRerortsbereich dar. In der Altersgruppe von 18 bis 24 Jahren liegt der Anteil
der Unfalle oberhalb des Bevolkerungsanteils, was als ein tberdurchschnittliches Risiko fir eine Unfallbeteiligung
interpretiert wird. Das gilt insbesondere auch fiir die Altersgruppe von 25 bis 34 Jahren und mit etwas geringerer
Relevanz auch auf die restlichen Erwachsenen bis einschliellich 54 Jahre. In den Altersgruppen von
12 bis 17 Jahren sowie von 55 bis 64 Jahren ahneln sich die Anteile der Unfalle und die Bevolkerungsanteile. Die
Altersgruppen von 0 bis 5 Jahren, von 6 bis 11 Jahren, von 65 bis 74 Jahren sowie Uber 74 Jahre weisen im
Vergleich zu ihrem Bevdlkerungsanteil einen geringeren Anteil an Unfallen auf. Dies konnte auf ein unterdurch-
schnittliches Risiko fiir die Unfallbeteiligung in diesen Altersgruppen hinweisen, obwohl die Verkehrsleistung dieser
Altersgruppen wahrscheinlich eher unterdurchschnittlich ist.

Besonders interessant ist der Vergleich zwischen den Altersgruppen von 65 bis 74 Jahren und den Menschen Uber
74 Jahre. Trotz ahnlichem Bevélkerungsanteil sowie einer wahrscheinlich @hnlichen oder sogar geringeren Ver-
kehrsleistung bei der Altersgruppe iiber 74 Jahre im Vergleich zur Altersgruppe 65 bis 74 Jahre, weisen die Altesten
(>74 Jahre) einen hoheren Anteil an den Unfallen auf.

Verteilung Unfalle mit Personenschaden nach Altersgruppen und
- deren Bevélkerungsanteil (2018 - 2022) - innerorts
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Abbildung 36: Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Altersgruppe im Vergleich zum Bevélkerungsanteil 2021-
innerorts
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In Abbildung 37 wird die Verteilung der Unfalle mit Personenschaden nach Altersgruppen im Vergleich zum Anteil
der Bevolkerung je Altersgruppe im Aulierortsbereich ohne BAB dargestellt.

Im Gegensatz zu der Verteilung der Unfélle innerorts dominieren auRerorts vor allem die Altersgruppen der Er-
wachsenen bis 64 Jahre, auch weil diese Altersgruppe vor allem auf Auerortsstralen unterwegs ist. Kinder, Ju-
gendliche und Altere, welche anteilsmaRig starker auch zu FuR unterwegs sind, spielen eine untergeordnete Rolle.
Aufgrund der eingeschrankten Verkehrsleistung dieser Altersgruppen sollte deren unterdurchschnittlicher Anteil an
den Unfallen nicht zwangslaufig mit einem unterdurchschnittlichen Risiko gleichgesetzt werden. Es wird auch deut-
lich, dass die Altersgruppe Uber 74 Jahre aulerorts eine geringere Rolle im Unfallgeschehen spielt als innerorts im
Vergleich zur Altersgruppe von 65 bis 74 Jahren.

Die Altersgruppe von 18 bis 24 Jahren fallt auerorts besonders auf, da ihr Anteil an Unféllen mehr als doppelt so
hoch ist, wie ihr Bevdlkerungsanteil. Eine ahnlich hohe Relevanz hat auch die Altersgruppe von 25 bis 34 Jahren.
Im Vergleich der beiden Altersgruppen von 35 bis 44 Jahren und von 45 bis 54 Jahren fallt die jlingere der beiden
Altersgruppen auferorts stérker ins Gewicht als innerorts.

Verteilung Unfélle mit Personenschaden nach Altersgruppen und

deren Bevélkerungsanteil (2018 - 2022) - aulRerorts (ohne BAB)
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Abbildung 37: Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Altersgruppe im Vergleich zum Bevélkerungsanteil 2021
- auBerorts ohne Autobahn
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4.5 Verkniipfte Unfallanalysen getrennt nach Verkehrsmittel und Ortslage

In Abbildung 38 wird die Verteilung der Unfalle mit Personenschaden innerorts nach der Beteiligung (mittlere jahr-
liche Anzahl Unfalle mit Personenschaden im Zeitraum 2018 bis 2022), der jeweiligen Anteile der Konfliktgegner
und der Unfallschwere (beschrieben Uber den Anteil der Unfalle mit schwerem Personenschaden an allen Unféllen
mit Personenschaden) dargestellt. Daraus wird deutlich, wie haufig welche Verkehrsmittel an Unféllen beteiligt sind
und in welchen Konstellationen diese auftreten (bspw. PKW vs. Radfahrende RF). Die Farben sind dabei durch-
géngig den verschiedenen Verkehrsmitteln zugeordnet.

Unfalle mit Beteiligung von PKW dominieren das Unfallgeschehen, gefolgt von denen mit Radfahrenden (RF).
ZufuRgehende (FG) und motorisierte Zweirader (MR) sind an einer ahnlichen Anzahl von Unfallen beteiligt. Der
Schwerverkehr (SV) ist im Vergleich am seltensten beteiligt. PKW weisen haufiger Konflikte bzw. Unfalle mit Rad-
fahrenden auf als mit anderen PKW. Zweirader, egal ob motorisiert (MR) oder nicht (RF), weisen die héchsten
Anteile an Alleinunfallen auf. Die hochste Unfallschwere weisen die motorisierten Zweirader (MR) mit einem Anteil
der Unfalle mit schwerem Personenschaden von 28 % auf, gefolgt von den Zufulgehenden (FG) mit 23 %.

Verteillung Unfalle mit Personenschaden nach Verkehrsbeteiligung,
Unfallschwere und Konfliktgegner — innerorts

jahrliche Unfalle mit Anteil der Unfalle Anteil nach
Personenschaden nach mit schwerem Konfliktgegner
Verkehrsbeteiligung Persor&ig?:c;haden (2018 - 2022)
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Abbildung 38: Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Verkehrsbeteiligung, Anteil Unfélle mit schwerem
Personenschaden U(SP) und Anteil nach Konfliktgegner - innerorts

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/117




Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 39 wird die Verteilung der Unfélle auRerorts ohne Autobahn nach Beteiligung sowie deren Anteile
nach Konfliktgegner und Unfallschwere dargestellt.

AuRerorts dominiert der PKW das Unfallgeschehen mit Personenschaden nochmal starker als innerorts. Aufierdem
lasst sich insgesamt ein durchweg hoherer Anteil an Alleinunféllen feststellen. Der Schwerverkehr (SV) und der
motorisierte Zweiradverkehr (MR) spielen auRerorts eine wichtigere Rolle als innerorts. Radfahrende (RF) und
ZufulRgehende (FG) sind weniger haufig an Unfallen mit Personenschaden beteiligt.

Die Unfallschwere ist auRerorts insgesamt hoher als innerorts, was auf die hoheren Geschwindigkeitsniveaus au-
Rerorts zurlickzufihren ist. Motorisierte Zweirader (MR) weisen mit einem Anteil von 48 % der Unfélle mit schwe-
rem Personenschaden die mit Abstand hdchste Unfallschwere auf. Die anderen Verkehrsmittel bewegen sich auf
einem ahnlichen Niveau hinsichtlich der Unfallschwere.

Verteilung Unfélle mit Personenschaden nach Verkehrsbeteiligung,
Unfallschwere und Konfliktigegener - aul3erorts (ohne BAB)

jahrliche Unfalle mit Anteil der Unfélle Anteil nach
Personenschaden nach mit schwerem Konfliktgegner
Verkehrsbeteiligung Personenschaden (2018 - 2022)
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Abbildung 39: Verteilung der Unfélle mit Personenschaden nach Verkehrsbeteiligung, Anteil Unfélle mit schwerem
Personenschaden U(SP) und Anteil nach Konfliktgegner — auBerorts ohne BAB
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4.6 Konfliktgegnerkonstellationen

461 Einleitung

In den nachfolgenden Analysen werden verschiedene Unfallmerkmale aufbauend auf den Unfalltypen miteinander
verknUpft und entsprechend der Haufigkeit rangiert. Ziel ist es, die wichtigsten Unfallschwerpunkte flir die Verkehrs-
sicherheitsarbeit differenziert nach den Hauptverkehrsbeteiligungsarten sowie der Ortslage abzuleiten. Im Folgen-
den werden anhand eines Lesebeispiels die darauffolgenden Abbildungen zu den Konflikigegnerkonstellationen
erlautert.

In den Abbildungen werden die wichtigsten Konstellationen und damit nur ein Teil des jeweils betrachteten Unfall-
kollektivs beschrieben. Im Lesebeispiel (Abbildung 40) sind dies 87 % der Unfalle mit Personenschaden innerorts,
an denen Radfahrende beteiligt waren (Urr(P)). Die restlichen 13 % sind aus Ubersichtsgriinden nicht dargestellt,
auch weil der Fokus auf den wichtigsten Unfallschwerpunkten liegen soll. Die 87 % entsprechen 2.234 Unfalle mit
Personenschaden U(P). Davon sind 392 Unfalle mit schwerem Personenschaden U(SP) (d. h. Unfalle mit Schwer-
verletzten oder Getoteten).

Die Saulenfarbe entspricht dem jeweiligen Unfalltyp. Informationen zu den Unfalltypen finden sich in Kapitel 1.3. In
der linken Saule sind die Einbiegen/Kreuzen-Unfalle (Unfalltyp 3: EK) dargestellt. Die Hohe der Saule zeigt, dass
uber 40 % der Radverkehrsunfélle innerorts mit Personenschaden dem Unfalltyp Einbiegen/Kreuzen zuzuordnen
sind. Unterhalb der Saule sind die durchschnittlichen jahrlichen Unfallzahlen im Zeitraum 2018 bis 2022 dokumen-
tiert. Durchschnittlich ereigneten sich 1.078 Radverkehrsunfélle innerorts mit Personenschaden pro Jahr in diesem
Unfalltyp. 172 davon hatten einen schweren Personenschaden zur Folge. Dies entspricht einem Anteil von 16 %.
Dieser Anteil sagt etwas (iber die Schwere der jeweiligen Konstellation aus und kann mit anderen Konstellationen
(unabhangig von der absoluten Anzahl) verglichen werden. So weisen beispielsweise die Fahrunfalle mit Radver-
kehrsbeteiligung innerorts (griiner Balken, Unfalltyp F) mit 26 % die héchste Unfallschwere auf.

Die Saulen werden weiter in Teilkollektive differenziert. Dies kann entweder durch eine Unterteilung der Saule
erfolgen und/oder durch weitere Saulen des gleichen Unfalltyps rechts neben der ersten Séule. Dies ist bspw. der
Fall bei den gelben S&ulen der Abbiege-Unfélle (Unfalltyp 2: /). Die Abbiege-Unfélle werden in Links- und Rechts-
abbiege-Unfalle unterteilt (oberer und unterer Teil des Balkens). In den beiden gelben Séaulen daneben werden
diese nochmals aufgespalten in Links- bzw. Rechtsabbiege-Unfélle an nicht-signalisierten und signalisierten Kno-
tenpunkten. Dabei wird deutlich, dass sich die meisten dieser Unfélle an nicht-signalisierten Knotenpunkten ereig-
nen.

Fir die Unterteilung der Saulen werden Symbole verwendet, welche in einer Legende unterhalb des Diagramms
erlautert werden. Fur die erste Saule der Einbiegen/Kreuzen-Unfélle (EK) wird der obere Teil abgegrenzt und durch
ein Fahrradsymbol charakterisiert. Dieses beschreibt, dass rund 5 % der EK-Unfalle auf einen Konflikt zwischen
zwei Radfahrenden zurlickzufiihren sind. In dem darunterliegenden und leicht helleren Teil werden Unfélle zwi-
schen dem Radverkehr und Motorradverkehr, PKW oder dem FuBverkehr beschrieben. Fir den untersten Teil der
Saule ist der Konfliktgegner des Radverkehrs unklar bzw. lasst sich nicht einem der zuvor genannten Unfallgegner
zuordnen. Falls einem Teil einer Saule kein Symbol zugeordnet ist, so entfallen darauf die restlichen Unfalle, ohne
die jeweils bereits beschriebenen Spezifikationen.

Die fur die Unterteilung der Saulen berlcksichtigten Merkmale werden entweder aufgrund wichtiger Unterschei-
dungen flir die Manahmenfindung vorgenommen (bspw. Radverkehrsunfalle mit links- oder rechtsabbiegenden
Fahrzeugen) oder aufgrund einer Uberdurchschnittlichen Auffalligkeit ausgewahlt. Zweiteres ergibt sich daraus,
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wenn ein Merkmal innerhalb des betrachteten Unfalltyps einen héheren Anteil aufweist als in der gesamten Teil-
stichprobe (bspw. ist der Anteil von Unféllen zwischen Radfahrenden bei den Unféllen im Langsverkehr (L\/) héher
im Vergleich zu allen Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung).

Konfliktkonstellationen Radfahrende innerorts ¢,° ggﬂa:
87% der Uge (P) dargestellt U(SP)a
45% o0 "%

(] (] (s (} (] (]
EK: Einbiegen/Kreuzen-Unfille F: Fahrunfille : Abbiege-Unfalle F: Fahrunfalle |V: Unfille im Langsverkehr
RV: Unfalle durch ruhenden Verkehr
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der Vorfahrt durch : l‘" Mind. zwei R Fl .
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Abbildung 40: Lesebeispiel Konfliktkonstellationen Radfahrender (U(P) zwischen 2018 — 2022) - innerorts

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 50/117

} Nachfolgende Balken des gleichen
Unfalltyps sind Teilmengen




Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

4.6.2 Innerorts

In Abbildung 41 werden die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung der Zufuigehenden im Innerortsbereich dar-
gestellt. Abgebildet sind dabei 91 % der Unfalle mit Personenschaden. Diese teilen sich auf drei wesentliche Un-
falltypen bzw. Konfliktsituationen auf.

Am haufigsten ereignen sich Uberschreiten-Unfalle (US), welche vor allem entlang der freien Strecke auRerhalb
von Knotenpunkten auftreten. Am haufigsten ist bei den Uberschreiten-Unfallen die Gruppe der (iber 64-Jahrigen
vertreten, welche auch die hochste Unfallschwere aufweisen (Anteil der Unfalle mit schwerem Personenschaden
bei 41 %).

Die zweithaufigste Konfliktsituation stellt der Unfalltyp 7 dar, die sonstigen Unfélle (SO). Hierunter fallen eine Viel-
zahl von Unfallsituationen, die sich nicht eindeutig einem anderen Unfalltyp zuordnen lassen. Relevant ist hier vor
allem der dargestellte Anteil der Unfalle beim Riickwértsfahren (hellgrauer Teil der Séule).

An dritter Stelle rangieren die Abbiege-Unfalle (/) mit Beteiligung des FuRverkehrs. Auffallig ist bei diesem Un-
falltyp der hohe Anteil an Unfallen bei Dammerung und Dunkelheit, aber auch der hohe Anteil an Unfallen unter
Beteiligung von Personen Uber 64 Jahren. Dieser Anteil ist, relativ betrachtet, noch héher im Vergleich zu den
Uberschreiten-Unfallen. Die Unfallschwere der Abbiege-Unfalle (Anteil U(SP)) liegt unter der der Uberschreiten-
Unfalle, was auf die niedrigeren Geschwindigkeiten der beteiligten Fahrzeuge beim Abbiegevorgang zurtickgeflihrt
wird.

Fur eine weitere Betrachtung wurden die Unfélle zwischen Zufulgehenden und Radfahrenden abgegrenzt (FG -
RF). Im Vergleich zur Konstellation mit den KFZ und Motorradfahrenden dominieren bei den Radfahrenden die
sonstigen Unfélle (S8O), aulerdem kommen noch Unfalle im Langsverkehr (L\/) als eine relevante Konstellation
hinzu. Beide Unfalltypen deuten auf vermehrte Konflikte auBerhalb der Fahrbahn bspw. im Seitenraum oder auf
unabhangigen Wegen hin.
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In Abbildung 42 sind die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung der Radfahrenden im Innerortsbereich dargestellt.
Abgebildet sind dabei 87 % der Unfélle mit Personenschaden. ZufuRgehende sind in dieser Analyse nicht bertck-
sichtigt, da diese bereits in dem vorherigen Diagramm abgehandelt wurden. Das betrachtete Unfallgeschehen wird
durch finf Unfalltypen bestimmt.

Der dominierende Unfalltyp bei Radfahrenden innerorts ist der Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK). Mit einem Anteil
von Uber 40 % stellt dieser Konflikt zwischen einbiegenden oder kreuzenden Fahrzeugen mit (haufig) bevorrech-
tigten Radfahrenden entlang der Hauptrichtung an Knotenpunkten den mit Abstand haufigsten Unfalltyp dar. Es
deutet sich an, dass vor allem andere Fahrzeuge die Wartepflicht missachten und/oder den Radfahrenden tber-
sehen (mittlerer Balken). Flir einen groRRen Anteil dieses Unfalltyps lasst sich aber aus den verfiigbaren Daten nicht
ableiten, welche Verkehrsbeteiligung bzw. welches Verkehrsmittel aus der Wartepflicht in den Knotenpunkt einge-
fahren ist.

An zweiter Stelle rangieren die Abbiege-Unfalle (/E), welche sich zu &hnlichen Anteilen auf Konfliktsituationen mit
links- und rechtsabbiegenden Fahrzeugen aufteilen. Die Unfélle mit rechtsabbiegenden Fahrzeugen (zweiter gel-
ber Balken) weisen einen etwas hdheren Anteil von Unfallen an Knotenpunkten mit LSA auf. Interessant ist auch,
dass die Abbiege-Unfalle mit linksabbiegenden Fahrzeugen eine etwas héhere Unfallschwere mit einem Anteil der
U(SP) von 19 % aufweisen, als dies fiir die Abbiegeunfalle mit rechtsabbiegenden Fahrzeugen (nur 12 %) der Fall
ist.

An dritter Stelle rangieren die Fahrunfélle (F). Diese weisen eine besonders hohe Unfallschwere auf (Anteil von
26 % der Unfalle mit schwerem Personenschaden). Dies wird aber auch darauf zurlickgefiihrt, dass dieser Unfalltyp
bzw. Alleinunfalle eine besonders hohe Dunkelziffer aufweist und vor allem die sehr schweren Unfélle von der
Polizei erfasst werden (siehe hierzu auch von Below 2016). Eine weitere Auffalligkeit betrifft die Unfallzeit, wobei
die Unfalle in den Spitzenzeiten herausstechen (06:00 - 08:59 Uhr/ 15:00 - 17:59 Uhr). Dies kann als ein Indiz fir
die Relevanz von Pendlerverkehren im Unfallgeschehen mit Radverkehrsbeteiligung interpretiert werden.

Unfélle im Langsverkehr (L\/) auf dem vierten Platz decken geringfligig mehr als 10 % der Unfalle unter Beteiligung
von Radfahrenden ab. Ein groBer Anteil dieser Unfélle ereignet sich zwischen zwei oder mehr Radfahrenden.

An flnfter Stelle rangieren die Unfalle durch den ruhenden Verkehr (RV). Ein relevanter Anteil dieser Unfalle sind
Dooring-Unfalle, bei denen es zu Konflikten zwischen Radfahrenden und sich 6ffnenden oder geéffneten Fahr-
zeugttiren kommt. Die restlichen Unfélle betreffen dann eher Konflikte des Radverkehrs mit ein- oder ausparken-
den, aber auch abgestellten Fahrzeugen im Strallenraum.
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In Abbildung 43 werden Konfliktkonstellationen unter Beteiligung der motorisierten Zweirader im Innerortsbereich
dargestellt. Abgebildet sind dabei 87 % der Unfélle mit Personenschaden. Die betrachteten Unfélle enthalten keine
Unfalle unter Beteiligung von ZufuRgehenden oder Radfahrenden.

Ahnlich wie bei den Radfahrenden treten Einbiegen/Kreuzen-Unflle (EK) auf. Die haufigste Konstellation ist dabei
die Missachtung der Vorfahrtsregel durch die anderen Arten der Verkehrsteilnahme, ebenfalls analog zum Radver-
kehr. Die Missachtung dieser Regel durch die fahrenden Personen der motorisierten Zweirader betrifft nur einen
geringen Anteil des Unfalltyps.

An zweiter Stelle rangieren die Fahrunfalle (F), mit einem ahnlichen Anteil wie die EK-Unfalle. Dieser Unfalltyp zeigt
im Vergleich zu den anderen Unfalltypen die hochste Unfallschwere (Anteil der Unfalle mit schwerem Personen-
schaden von 35 %). Die Unfallursache nicht angepasste Geschwindigkeit dominiert die Fahrunfalle der motorisier-
ten Zweirader. Danach folgen die Unfélle in Kurven sowie bei Nasse oder Winterglatte.

An dritter Stelle rangieren die Abbiege-Unfalle (/"), wobei Unfalle mit linksabbiegenden Fahrzeugen dominieren.

An vierter Stelle finden sich die Unfalle im Langsverkehr (1.\/). Dabei spielen vor allem Auffahrunfélle (Beteiligte
fahren in gleiche Richtung) sowie die Unfallursache Abstand (u. a. mit ungenligendem Sicherheitsabstand) eine
Rolle.
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Abbildung 43: Konfliktkonstellationen motorisierter Zweirader (U(P) zwischen 2018 - 2022) — innerorts ohne Urg, rr(P)
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In Abbildung 44 sind die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung von Kraftfahrzeugen im Innerortsbereich darge-
stellt. Abgebildet sind dabei 90 % der Unfalle mit Personenschaden. Die betrachteten Unfalle enthalten keine Un-
falle unter Beteiligung von ZufuRgehenden, Radfahrenden oder motorisierten Zweiradern.

Der haufigste Unfalltyp im Innerortsbereich ist auch fur dieses Kollektiv der Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK). Auffallig
ist hierbei der hohe Anteil an Unfallen unter Beteiligung von Senioren (iber 64 Jahren), welche motorisierte Fahr-
zeuge fahren, die an diesem Unfalltyp beteiligt sind.

Dies trifft auch auf den zweithdufigsten Unfalltyp — Unfalle im Langsverkehr (L.\/) — zu. Bei den hier dargestellten
Konstellationen handelt es sich nur um die Auffahrunfélle bei den Unfallen im Langsverkehr. Seitliche Kollisionen
u. a. beim Fahrstreifenwechsel (hier nicht dargestellt) spielen aufgrund der geringeren Schwere meist eine unter-
geordnete Rolle bei den Unféllen mit Personenschaden.

An dritter Stelle rangieren die Abbiege-Unfalle (/2). Abbiege-Unfalle treten zumeist in den Konstellationen mit
entgegenkommenden linksabbiegenden Fahrzeugen oder beim Auffahren auf nach links oder rechts abbiegende
Fahrzeuge auf. Abbiege-Unfalle treten haufiger auch an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen auf (bspw. im Ver-
gleich zu Einbiegen/Kreuzen-Unféllen).

An vierter Stelle rangieren die Fahrunfalle (F). Im Bereich der Fahrunfélle dominieren Unfélle mit der polizeilichen
Unfallursachengruppe Geschwindigkeit. Bei den Fahrunfallen spielt zudem der Strakenzustand und/oder die Licht-
verhaltnisse eine Ubergeordnete Rolle.

Die Sonstigen Unfélle (SO) runden die 90 % der U(P) ab, weisen aber keine besonderen Auffalligkeiten auf.
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Abbildung 44: Konfliktkonstellationen der Kraftfahrzeuge (PKW und SV, U(P) zwischen 2018 - 2022) -
innerorts ohne Urg, rr, mr(P)
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4.6.3 AuBerorts ohne Autobahnen

In Abbildung 45 sind die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung von ZufuBgehenden im AuRerortsbereich (ohne
Autobahn) dargestellt. Abgebildet sind dabei 91 % der Unfalle mit Personenschaden. Mit durchschnittlich 32 Un-
fallen mit Personenschaden pro Jahr handelt es sich um ein kleines Kollektiv.

Im Gegensatz zu innerorts stellen Unfélle im Langsverkehr (L\/) auflerorts den haufigsten Unfalltyp dar. Dabei
laufen ZufulRgehende entlang der Fahrbahn bzw. am Fahrbahnrand und geraten in einen Konflikt mit parallel fah-
renden Fahrzeugen. Ein Grolteil davon findet bei Dunkelheit bzw. Dammerung statt. Dieser Unfalltyp weist eine
im Vergleich hohe Unfallschwere auf (Anteil Unfalle mit schwerem Personenschaden von 45 %), aufgrund der
kleinen Zahlen ist dieser Wert aber nur eingeschrankt aussagekraftig.

Der zweithaufigste Unfalltyp sind Sonstige Unfalle (SO). Diese lassen sich allerdings nicht weiter sinnvoll differen-
zieren und stellen damit ein stark heterogenes Teilkollektiv dar.

Uberschreiten-Unfalle (US) rangieren an dritter Stelle. Diese ereignen sich zumeist auf der freien Strecke und zu
groBen Anteilen bei Dammerung oder Dunkelheit.

Bei Betrachtung der Unfalle zwischen Radfahrenden und ZufuRgehenden (FG — RF) dominieren ebenfalls die bei-
den Unfalltypen Unfélle im Langsverkehr (/) und Uberschreiten-Unfalle (US).
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Abbildung 45: Konfliktkonstellationen ZufuBgehender (U(P) zwischen 2018 - 2022) - AuRerorts ohne BAB

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 60/117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

In Abbildung 46 werden die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung von Radfahrenden im Auferortsbereich (ohne
BAB) dargestellt. Abgebildet sind dabei 98 % der Unfalle mit Personenschaden. Nicht enthalten sind Unfélle mit
ZufuRgehenden.

Unfalle im Langsverkehr (L) treten auferorts bei Unfallen mit Beteiligung von Radfahrenden am haufigsten auf.
Dabei kommt es zu Unfallen durch Uberholen bzw. Nebeneinanderfahren, Auffahren oder mit entgegenkommen-
den Beteiligten. Es weisen dabei 39 % der Unfalle mit Personenschaden mindestens schweren Personenschaden
auf.

Mit einem Anteil von 37 % der Unfalle mit schwerem Personenschaden folgen Fahrunfalle (F) nicht nur in der
Haufigkeit, sondern auch hinsichtlich der Unfallschwere den Unfallen im Langsverkehr. Am auffalligsten ist dabei
das Auftreten der Unfalle zu Spitzenzeiten.

Am dritthaufigsten sind Einbiegen/Kreuzen-Unfalle (EK). Wie bereits innerorts wird dieser Unfalltyp von der Kons-
tellation bei Missachtung der Vorfahrtsregelung dominiert. Dabei tritt dies haufiger bei den anderen Verkehrsteil-
nehmenden als bei den Radfahrenden auf. Eine weitere haufige Ursache fiir Einbiegen/Kreuzen-Unfalle ist die
Missachtung des Rotlichts an Lichtsignalanlagen.

Die beiden letztgenannten Unfalltypen sind Sonstige Unfélle (SO, 46 % Anteil U(SP)) sowie Abbiege-Unfélle (A5).
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Abbildung 46: Konfliktkonstellationen Radfahrender (U(P) zwischen 2018 — 2022) - auBerorts ohne BAB und ohne
Beteiligung ZufuRgehender (Urc(P))
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In Abbildung 47 werden die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung von motorisierten Zweiradern im Auferorts-
bereich (ohne BAB) dargestellt. Abgebildet sind dabei 99 % der Unfalle mit Personenschaden. Nicht enthalten sind
dabei Unfélle mit ZufuRgehenden oder Radfahrenden.

Aulerorts dominieren Fahrunfélle (F) das Unfallgeschehen mit motorisierten Zweirddern. Die haufigsten Konstel-
lationen sind dabei die Unfallursachen der nicht angepassten Geschwindigkeit sowie das Unfallmerkmal Kurve.
Aufprall auf Hindernisse wie bspw. Bdume oder auf Schutzplanken spielen auch fiir motorisiert Zweiradfahrende
eine relevante Rolle. Unfalle mit motorisiert Zweiradfahrenden weisen insgesamt eine hohe Unfallschwere auf,
wobei vor allem die Fahrunfalle in Kurven und mit Aufprall auf ein Hindernis besonders hohe Unfallschweren auf-
weisen (Anteile der Unfalle mit schwerem Personenschaden zwischen 61 % und 66 %).

Der zweithaufigste Unfalltyp betrifft Unfalle im Langsverkehr (L\/). Dabei spielen in unterschiedlichen Konstellatio-
nen Auffahrunfille, Unfélle mit entgegenkommenden Fahrzeugen, das Uberholen sowie die Unfallursache Abstand
eine Rolle.

Sonstige Unfalle (SO) treten insbesondere im Zusammenhang mit Wildunfallen auf. Auch diese Unfalle kénnen
einen Personenschaden zur Folge haben.

Unfalle an Knotenpunkten belegen den vierten und flinften Rang. Die Abbiege-Unfalle (A2) weisen in 65 % der
Unfalle mit Personenschaden mindestens schwere Personenschaden als Folge auf. Bei den Einbiegen/Kreuzen-
Unféllen (EK) ist die Unfallschwere mit einem Anteil der Unfalle mit schwerem Personenschaden von 45 % etwas
niedriger. Dabei geht die Missachtung der Wartepflicht vor allem von anderen Fahrzeugen als den motorisierten
Zweiradern aus.
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Abbildung 47: Konfliktkonstellationen motorisierter Zweiréder (U(P) zwischen 2018 - 2022) — auRerorts ohne BAB und ohne
Beteiligung ZufuBgehender oder Radfahrender (Urs, rr(P))
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In Abbildung 48 werden die Konfliktkonstellationen unter Beteiligung von Kraftfahrzeugen im AuRerortsbereich
(ohne Autobahn) dargestellt. Abgebildet sind dabei 99 % der Unfélle mit Personenschaden. Nicht enthalten sind
dabei Unfélle unter Beteiligung von ZufuRgehenden, Radfahrenden oder motorisierten Zweiradern.

Auch im Bereich des KFZ-Verkehrs (PKW und SV) dominieren Fahrunfélle (F) das Geschehen. Die haufigsten
Konstellationen sind dabei die Unfalle mit Aufprall auf ein Hindernis (hier dominieren die Baume) sowie mit der
Unfallursache nicht angepasste Geschwindigkeit. Daneben weisen aber auch Unfalle bei Dammerung/Dunkelheit
und/oder Nasse/Glatte sowie die Unfélle in Kurven eine erhdhte Auffalligkeit auf. Mit Anteilen zwischen 40 % und
46 % der Unfalle mit schweren Personenschaden weisen die Fahrunfalle, die im Vergleich mit den anderen Unfall-
typen die hdchsten Unfallschweren auf.

Unfélle im Langsverkehr (/) treten am zweithaufigsten auf. Uber die Halfte dieses Unfalltyps stellen Auffahrunfalle
dar. Ein etwas geringerer Anteil betrifft Unfalle zwischen entgegenkommenden Fahrzeugen.

Einbiegen/Kreuzen-Unfélle (EK) treten Gberdurchschnittlich haufig in den Spitzenzeiten auf. Sonstige Unfalle (SO)
werden auBerorts von Wildunfallen dominiert. Abbiegen-Unfalle (A2) sind auffllig in Bezug auf die Ursachen-
gruppe Abstand.
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Abbildung 48: Konfliktkonstellationen PKW und SV (U(P) zwischen 2018 - 2022) - AuRerorts ohne Autobahn ohne
Beteiligung ZufuBgehender, Radfahrender oder motorisierter Zweiradfahrender Urg, rr, Mr(P)
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5  Auswertungen zum Unfallgeschehen auf Bundesautobahnen

Aufgrund der Zustandigkeitsanderung bezuglich der Bundesautobahnen erfolgt im folgenden Kapitel eine separate
Auswertung des Unfallgeschehens. Im Jahr 2021 ging die Bundesauftragsverwaltung vom Land in Bezug auf die
Aufgaben als Baulasttrager und Verkehrsbehorde auf die Autobahn GmbH des Bundes iber. Die Verkehrslber-
wachung auf den BAB ist weiterhin in der Zustandigkeit der Polizei des Landes Brandenburg.
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Abbildung 49 zeigt die relative Anderung der Unfalle mit Personenschaden, differenziert nach den Unfalltypen auf
Autobahnen. Diese Daten basieren auf den Unfallzahlen des Jahres 2014 bis 2022. Aufgrund der geringen Unfall-
zahlen wurden die Unfalltypen Abbiegen-Unfalle (A=), Einbiegen/Kreuzen-Unfalle (EK), Uberschreiten-Unfélle
(US), Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) sowie Sonstige Unfalle (SO) gruppiert.

Die Unfélle im Langsverkehr (L.\/) steigen bis 2016 um fast 30 % gegenuber dem Ausgangsniveau von 2014 an.
Nach einem starken Ruckgang im ersten Pandemiejahr erreichten die Unfallzahlen 2022 wieder fast das Niveau
von 2016. Das bedeutet ein Anstieg um fast 30 % gegentiber dem Ausgangjahr 2014.

Die Fahrunfalle (F) sinken nach 2016 bis zum ersten Pandemiejahr um rund 40 % gegentiber dem Ausgangsjahr
ab. Diese Werte steigen seit dem ersten Jahr der Pandemie wieder an und erreichen im Jahr 2022 ein Niveau,
welches um rund 10 % unter dem Ausgangsniveau von 2014 liegt.

Die (brigen gruppierten Unfalltypen erreichen nach einem Hdchstwert im Jahr 2018, im Jahr 2022 wieder das
Ausgangsniveau von 2014.

Jahrliche Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden nach
Unfalltyp (2014 - 2022) - BAB
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Abbildung 49: Entwicklung der Anzahl der Unfalle mit Personenschaden auf BAB nach Unfalltyp in den Jahren 2014 - 2022
auf Basis des Jahres 2014
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In Abbildung 50 ist die Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach Verkehrsmittel auf Basis 2014 fir den
Zeitraum von 2014 bis 2022 auf den Bundesautobahnen dargestellt. Verungllckte Radfahrende sind nicht aufge-
fuhrt, da im betrachteten Zeitraum keine entsprechenden Unfalle auf den BAB festgestellt bzw. registriert wurden.

Die Anzahl der Verungllckten im PKW zeigte bis 2019 einen ansteigenden Trend auf. Nach einem sprunghaften
Rickgang zum Beginn der Pandemie setzt sich der ansteigende Trend ausgehend von dem niedrigeren Pandemie-
Niveau fort. Im Jahr 2022 liegt das Niveau rund 10 % iber dem Ausgangsniveau von 2014.

Die Verungllckten im Schwerverkehr (SV) zeigen einen sprunghaften Anstieg im Jahr 2016 und einen folgenden,
konstanten Verlauf bis zum Beginn der Pandemie. Ab diesem Zeitpunkt verlauft die Entwicklung ahnlich wie bei
den Verunglickten im PKW.

Motorisierte Zweiradfahrende (MR) weisen, nach einem leichten Riickgang bis 2017, einen auffalligen Anstieg im
Jahr 2018 und im Anschluss eine leicht ansteigende Anzahl an Verunglickten auf. Im Jahr 2022 wurde wieder das
Niveau des Ausgangsjahrs 2014 erreicht. Hier gilt es aber die geringe Stichprobe zu berlcksichtigen.

Die Verldufe der Anzahl an Verunglckten der Verkehrsmittelgruppen der ZufuRgehenden (FG) und Sonstige wur-
den aufgrund der geringen Stichprobengrofie (vor allem der FG) sowie der starken Ausreifler im Jahr 2014 (Sons-
tige) nicht weiter interpretiert.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungllckten nach

a0, Verkehrsmittel (2014 - 2022) - BAB
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Abbildung 50: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten auf BAB nach Verkehrsmittel zwischen 2014 und 2022
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In Abbildung 51 ist die jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten in vier Altersgruppen von Erwach-
senen (>18 Jahre) fiir die BAB dargestellt. Es sind ausgehend von der Anzahl der Verungliickten im Jahr 2014
schwankende Zahlen meist unterhalb des Ausgangsniveaus zu beobachten. Nach einem sprunghaften Riickgang
im ersten Pandemiejahr 2020 stabilisiert sich die Anzahl der Verungliickten in den Jahren 2021 und 2022, meist
leicht oberhalb des Ausgangsniveaus von 2014. Die Ausnahme bildet lediglich die Altersgruppe von
18 bis 24 Jahren, bei der die Anzahl leicht unterhalb des Ausgangsniveaus liegt.

Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten nach
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Abbildung 51: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Verungliickten auf BAB nach Verkehrsmittel der Altersgruppe
18 bis 24 Jahre
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In Abbildung 52 ist die jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden unter dem Unfallmerkmal ,Aufprall
auf Hindernis“ auf den BAB dargestellt. Die Kategorie Baum ist dabei aufgrund des seltenen Auftretens nicht ab-
gebildet (< 10 Unfalle pro Jahr).

Das Niveau der Unfalle mit Aufprall auf Schutzplanken oder Schutzwande ist bis 2019 weitestgehend konstant,
sank im Jahr 2020 deutlich und steigt dann wieder an. Im Jahr 2022 wird ein Niveau von 288 Unfalle erreicht,
welches nur knapp unter dem Niveau von 2014 mit 298 Unféllen liegt.

Unfalle mit Aufprall auf die verbleibenden Hindernisse (ohne Bdume) wiesen in den Jahren nach 2014 ein geringe-
res Niveau als das Ausgangsniveau auf. Im Jahr 2022 lag die Anzahl bei 79 Unféllen und damit unter dem von
2014 mit 94 Unfallen.

Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Aufprall auf Hindernisse - BAB
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Abbildung 52: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden auf BAB nach Aufprall auf Hindernisse
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In Abbildung 53 ist die jahrliche Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden differenziert nach den polizeilichen
und wesentlichen Unfallursachengruppen auf Autobahnen dargestellt. Dies umfasst die Gruppen Geschwindigkeit,
Abstand, Uberholen, sowie Alkohol/Drogen. Die verbleibenden Unfallursachengruppen weisen sehr geringe Unfall-
zahlen auf und werden daher nicht dargestellt.

Bei den beiden wichtigsten Unfallursachengruppen, Geschwindigkeit und Abstand, wurden relevante Zuwéchse
festgestellt. Unfalle mit der polizeilichen Unfallursachengruppe Geschwindigkeit sind von 198 Unféllen im Jahr 2014
um 65 % auf 327 Unfalle im Jahr 2022 angestiegen. Beim ,Abstand* erfolgt ein Zuwachs um 37 % auf 311 Unfélle.
In Bezug auf die Unfallursachengruppe Uberholen zeigt sich keine Veranderung, wahrend fiir Alkohol/Drogen 30 %
mehr Unfalle bei einem Niveau von 35 Unféllen im Jahr 2022 registriert wurden.

Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden nach
Unfallursachengruppen — BAB
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Abbildung 53: Jahrliche Entwicklung der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden auf BAB nach Unfallursachen
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6

6.1

Erkenntnisse der Trend- und Strukturanalysen

Entwicklung der Anzahl der Unfélle und der Verungliickten

Ausgehend von der Betrachtung der Entwicklung der Anzahl an Unféllen und Verunglickten (seit 1991 aber vor
allem seit 2014 bis 2022) lassen sich folgende Kernaussagen ableiten:

Der Riickgang der Getdteten und Schwerverletzten in Brandenburg liegt iber dem Bundesdurchschnitt (Ab-
bildung 1 und 2), wahrend es bei den Leichtverletzten einen geringeren Rickgang im Vergleich zu Gesamt-
deutschland gibt (Abbildung 3). Seit Beginn der Pandemie sind die Verlaufe &hnlich.

In den letzten zehn Jahren seit 2014 zeigt sich ein leichter Rlickgang bei der Zahl der Getéteten (GT) auRerorts
(ohne BAB, mit dem hochsten Anteil im Vergleich zu innerorts und BAB), wahrend die Zahlen innerorts weit-
gehend konstant bleiben (Abbildung 7). Die Zahl der Schwerverletzten (SV) verzeichnet insgesamt ebenfalls
Ruckgange, die besonders aulerorts starker ausgepragt sind (Abbildung 8). Die Zahl der Leichtverletzten (LV)
weist einen leichten Anstieg auf, vor allem innerorts und auf BAB (Abbildung 9).

Die Unfélle des Unfalltyps ,Fahrunfall* (F) stiegen innerorts seit 2017 stark an, ebenso die ,Sonstigen Unfalle”
(SO). Riickgéange sind bei ,Uberschreiten-Unfallen* zu beobachten (US). Fiir die anderen Unfalltypen I&sst
sich kein klarer Trend ableiten (Abbildung 10).

Die Unfalle des Unfalltyps Abbiege-Unfall (AB) stiegen auRerorts (ohne BAB) moderat an, wahrend fiir die
Unfalle im Langsverkehr (LV) ein absteigender Trend beobachtet werden kann. Flr alle anderen Unfalltypen
lasst sich kein klarer Trend ableiten (Abbildung 11).

Bei der Analyse der Verkehrsmittel zeigt sich innerorts fir Radfahrende und Motorradfahrend eine ansteigende
Zahl an Verungllckten. Die Anzahl der Verungliickten der ,Sonstigen* Kategorie (insbesondere EKF) weisen
2022 einen deutlichen Anstieg auf. Bei den PKW gab es einen sprunghaften Riickgang seit der Pandemie,
seitdem verbleiben die Zahlen auf diesem Niveau (Abbildung 12).

Aulerorts zeigt sich bei den Radfahrenden eine leicht steigende Anzahl an Verunglickten. Bei den Motorrad-
fahrenden stagniert der Verlauf, wahrend bei den PKWs ein Riickgang beobachtet werden kann. Auch die
Verungliickten im FulRverkehr haben sich, allerdings auf niedrigem Niveau, seit 2014 reduziert (
Abbildung 13).

Die Entwicklungen der Anzahl der Verungliickten nach den Altersgruppen sind mit Vorsicht zu interpretieren,
da einzelne Teilkollektive sehr geringe Stichprobengréfien aufweisen und damit stark durch Zufalligkeiten be-
einflusst sind:

o Kleinkinder (bis 5 Jahre): Innerorts sinkt die Anzahl der Verungllckten dber alle Verkehrsmittel in
ahnlicher Weise (Abbildung 14). Der motorisierte Verkehr und der OPNV tragen als Mitfahrende etwa
die Halfte (2014) bis zu zwei Dritteln (2022) der Gesamtanzahl aller Verungliickten in dieser Alters-
gruppe. Aulerorts steigt die Zahl der Verungllckten nach einem sprunghaften Riickgang am Anfang
der Pandemie wieder an, bleibt aber unter dem Ausgangsniveau (Abbildung 15).

o Kinder (6 bis 11 Jahre): Innerorts sind (nach Riickgéngen seit dem Héchstwert in 2018) in den Jahren
2021 und 2022 wieder leicht steigende Zahlen unter Beteiligung von Zufugehenden und Radfahren-
den zu beobachten. Allerdings liegt nur die Anzahl der verungliickten Radfahrenden Uber dem Aus-
gangsniveau von 2014 (Abbildung 16). Aulerorts steigt nach einem Héchstwert im Jahr 2018 und
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einem Tiefstwert im Jahr 2021, die Zahl der Verungliickten in motorisierten Fahrzeugen im Jahr 2022
wieder an. Dieses Verkehrsmittel dieser Altersgruppe tragt unverhaltnismaRig stark zu den Unféllen
bei (Abbildung 17).

o Kinder und Jugendliche (12 bis 17 Jahre): Innerorts ist eine leichte Abnahme bei den Verungllckten
unter Beteiligung von ZufuRgehenden zu beobachten, wahrend die Zahlen bei den (ibrigen Verkehrs-
mitteln weitestgehend stagnieren (Abbildung 18). Auferorts gibt es einen leichten Anstieg bei den
Verungliickten in motorisierten Fahrzeugen (Abbildung 19).

o Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre): Innerorts steigen die Zahlen der Verungllickten Radfahrenden,
wahrend die Zahlen bei den ubrigen Verkehrsteilnehmern stagnieren (Abbildung 20). AuRerorts blei-
ben die Zahlen der Verungliickten weitgehend konstant (Abbildung 21).

o Erwachsene (25 bis 64 Jahre): Innerorts stagnierende Zahlen, auer bei den KFZ mit einem geringe-
ren Niveau seit Pandemiebeginn und steigenden Zahlen bei den Radfahrenden (Abbildung 22). Au-
Rerorts bleibt seit dem Pandemiebeginn analog zu innerorts die Zahl der Verungllickten in motorisier-
ten Fahrzeugen niedriger als zu Beginn des Zeitraums (Abbildung 23).

o Altere Erwachsene (65 bis 74 Jahre): Vor allem bei den verungliickten Radfahrenden innerorts lasst
sich seit Pandemiebeginn ein hoheres Niveau bei der Anzahl an Verungllickten feststellen (Abbildung
24). Schwankungen um ein weitestgehend gleichbleibendes Niveau lassen sich auBerorts fir diese
Altersgruppe feststellen (Abbildung 25).

o Senioren (ab 75 Jahre): Sowohl inner- als auch aulerorts lasst sich ein Anstieg vor allem bei den
Radfahrenden feststellen. Bei den anderen Verkehrsmitteln sind mit Schwankungen eher gleichblei-
bende Niveaus zu beobachten (Abbildung 26 und Abbildung 27).

o Unfalle mit Personenschaden und Aufprall auf einen Baum sinken im Vergleich zum Ausgangsjahr 2014 so-
wohl inner- als auch auferorts. Unfélle mit Aufprall auf sonstige Hindernisse neben dem Baum dominieren
innerorts und sind auf unverandertem Niveau seit 2014 (Abbildung 28 und Abbildung 29).

e Esgibt eine drastische Zunahme von Geschwindigkeitsunfallen innerorts (polizeiliche Unfallursache ,nicht an-
gepasste Geschwindigkeit*), die bis 2022 um etwa 90 % im Vergleich zu 2014 gestiegen sind. Leichte Steige-
rungen finden sich weiterhin bei den Ursachengruppen Alkohol und Drogen sowie Uberholen innerorts (bei
einem im Vergleich niedrigerem Niveau, Abbildung 30). Aulerorts fallen die Zahlen der beiden zuletzt genann-
ten Unfallursachengruppen. Die Gruppen Geschwindigkeit und Abstand bleiben mit kleineren Steigerungen
weitestgehend konstant (Abbildung 31).

6.2 Unfallschwerpunkte aus der Strukturanalyse

Aus den durchgeflihrten Trend- und Strukturanalysen ist zu erkennen, dass es innerorts und auferorts teilweise
unterschiedliche Auffalligkeiten und Schwerpunkte in dem Unfallgeschehen mit Personenschaden gibt. Im Folgen-
den werden zentrale Schwerpunkte fir die Verkehrssicherheitsarbeit differenziert nach Ortslage und Verkehrsmittel
dargestellt. Es gilt dabei zu beriicksichtigen, dass diese sich auch Uberlappen kénnen?2.

2 S0 kénnen bspw. in Bezug auf Abbildung 54 Uberschreiten-Unfalle bei Dunkelheit/Ddmmerung auch in den Gruppen der Uberschreiten-
Unfalle entlang der freien Strecke oder mit Beteiligung von Senioren auftreten.
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6.2.1 Innerorts

Innerorts sind Unfalle mit Beteiligung von ZufuRgehenden und Radfahrenden von hoher Bedeutung, aufgrund de-
ren besonderen Verletzlichkeit aber auch der Unfallzahlen in relevanten Groflenordnungen.

Unfalle mit Beteiligung des FuRverkehrs ereignen sich zum GroRteil beim Queren der Fahrbahn (Unfalltypen: Uber-
schreiten-Unfalle und Abbiege-Unfélle, siehe Abbildung 54). Uberschreiten-Unfalle haben einen raumlichen
Schwerpunkt entlang der freien Strecke, treten aber auch im direkten Umfeld von Knotenpunkten auf. Insbesondere
bei Knotenpunkten, die keine vollstandig geschiitzten Verkehrsstréme (eigene LSA-Phase) aufweisen oder nicht
signalisiert sind, besteht ein erhdrtes Unfallrisiko. Auf der freien Strecke spielen eingeschrankte Sichtbeziehungen
zwischen den Verkehrsteilnehmenden eine Rolle, hier ist auch die Unfallschwere erhoht. Unfalle zwischen dem
FuB- und dem Radverkehr, vor allem im Seitenraum aber auch auf der Fahrbahn, weisen relevante Unfallzahlen
auf. Das zeigt, dass es auch hier MaBnahmen zum Schutz der Zufugehenden bedarf. Vor allem ZufuRgehende
haben in der Dunkelheit oder Dammerung ein erhéhtes Unfallpotenzial, was sich auch an den Auffalligkeiten in den
Wintermonaten zeigt.

@
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Uberschreiten- | | Alle Unfalltypen | | Uberschreiten- | | Uberschreiten- Rickwarts-
Unfalle auf Unfalle bei Unfalle mit fahrende Kfz
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Abbildung 54: Unfallschwerpunkte des FuBverkehrs — innerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im Vergleich erh6hte
Unfallschwere)

Ein Grofteil der Radverkehrsunfélle ereignet sich an Knotenpunkten (Abbildung 55). Die entsprechenden Unfallty-
pen (Einbiegen/Kreuzen-Unfélle und Abbiege-Unfélle) verdeutlichen dies. Bei diesen Unféllen kommt es haupt-
sachlich zu Konflikten bei Ein- oder Abbiegevorgangen des Fahrzeugverkehrs mit Radfahrenden. Mit Abstand am
haufigsten sind die Einbiegen/Kreuzen-Unfélle, wobei hier meistens ein motorisiertes Fahrzeug aus einer warte-
pflichtigen Zufahrt im Konflikt mit dem Radverkehr auf der bevorrechtigten Fahrtrichtung steht. Dieser Unfalltyp
konzentriert sich auf Knotenpunkte ohne LSA3, Kreisverkehre sowie Grundstlickszufahrten. Insbesondere die
Kreisverkehre sind mit einem Uberdurchschnittlichen Anteil bei den Radfahrenden an Unféllen im Vergleich zu
anderen Verkehrsmitteln auffallig (siehe hierzu auch Abbildung 32). Auf der freien Strecke oder im Zulauf zu Kno-
tenpunkten spielen Unfalle im Langsverkehr, Fahrunfélle sowie Unfélle durch ruhenden Verkehr (davon circa ein
Drittel Dooring-Unfélle) eine Rolle.

3 An LSA-Knotenpunkten tritt dieser Unfalltyp nur bei abgeschalteter LSA oder bei einer Rotlichtmissachtung auf, was aber beides im Ver-
gleich eher seltener der Fall ist.
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Abbildung 55: Unfallschwerpunkte des Radverkehrs innerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im Vergleich erhohte
Unfallschwere)
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Die oben erwahnten Schwerpunkte des Unfallgeschehens innerhalb von Ortschaften sind nicht nur fiir den Rad-
und FuBverkehr relevant. Sie gelten auch fir PKW und andere motorisierte Fahrzeuge, da diese in den meisten
Féllen die Konfliktgegner des Rad- und FuRverkehrs sind. Aber auch bei Unféllen zwischen ausschlieBlich Fahr-
zeugen des motorisierten Verkehrs (ohne Rad- und FuRverkehrsbeteiligung) sind Unfalle an Knotenpunkten die
haufigsten Unfalltypen (Abbildung 56 und Abbildung 57). Dabei dominieren die Einbiegen/Kreuzen-Unfalle, wovon
vor allem nicht-signalisierte Knotenpunkte (ohne LSA) betroffen sind. Dort stellen tblicherweise (nicht Branden-
burg-spezifisch) meist eingeschrankte Sichtweiten, unzureichende Erkenn- und Begreifbarkeit der Wartepflicht so-
wie erhdhte Geschwindigkeiten auf der bevorrechtigten Richtung unfallbeglinstigende Faktoren dar (nicht aus Un-
fallgeschehen ableitbar). Langsverkehrsunfalle spielen eine nachgeordnete Rolle. Bei den motorisierten Zweira-
dern treten auflerdem Fahrunféalle aufgrund erhdhter oder nicht angepasster Geschwindigkeiten innerorts gehauft

auf.
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Abbildung 56: Unfallschwerpunkte motorisierte Zweirdder — innerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im Vergleich erhohte

Unfallschwere)
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Abbildung 57: Unfallschwerpunkte des KFZ-Verkehrs (ohne Motorradfahrende) - innerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine
im Vergleich erhohte Unfallschwere)
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6.2.2 AuBerorts ohne Autobahnen

AuRerorts unterscheiden sich die Unfallschwerpunkte stark von denen innerorts. Zufugehende verungliicken au-
Rerorts selten und auch Radfahrende sind in den Statistiken in einem deutlich geringeren Ausmaf (sowohl relativ
als auch absolut) vertreten als innerorts. Trotzdem sind 233 Unfalle mit Personenschaden unter Beteiligung des
Radverkehrs eine relevante GroRenordnung flr die Verkehrssicherheitsarbeit. Im Gegensatz zu innerorts dominie-
ren Unfélle auf der freien Strecke entweder im Langsverkehr (dabei im Konflikt mit anderen Fahrzeugen) oder als
Fahrunfalle (meist ohne Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmender). An dritter Stelle finden sich die Einbie-
gen/Kreuzen-Unfélle an Knotenpunkten (Abbildung 58).
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Abbildung 58: Unfallschwerpunkte des nicht-motorisierten Verkehrs — auBerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im Vergleich
erhdhte Unfallschwere)
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Die Unfallschwerpunkte bei dem motorisierten Verkehr liegen auBerorts bei den Fahrunfallen gefolgt von den Un-
fallen im Langsverkehr (Abbildung 59 und 60). Damit liegt auch hier der Fokus auf der freien Strecke. Fahrunfalle
werden ausgeldst durch einen Kontrollverlust tiber das Fahrzeug. Andere Verkehrsteilnehmende sind bei der Un-
fallausldsung nicht beteiligt. Hier ist sowohl bei den motorisierten Zweiradern als auch bei dem restlichen KFZ-
Verkehr eine nichtangepasste oder erhdhte Geschwindigkeit eine zentrale polizeiliche Unfallursache. Die Unfallfol-
gen (d. h. insbesondere die Verletzungsschwere) aulierorts werden in vielen Fallen durch Baume im Seitenraum
verscharft. Bei Fahrunféllen spielt die Trassierung eine zentrale Rolle (nicht oder nur bedingt aus dem Unfallge-
schehen ablesbar).

Die Unfalle im Langsverkehr bei den KFZ-Unféllen teilen sich zu zwei Dritteln in Unfalle mit Fahrzeugen in der
gleichen Richtung und zu einem Drittel mit entgegenkommenden Fahrzeugen auf. Das sind Auffahrunfalle, welche
vor allem im Zulauf von Knotenpunkten auftreten. Unfalle mit entgegenkommenden Fahrzeugen betreffen in groler
Zahl Uberholvorgénge, welche durch bessere Sichtweiten sowie ausgebaute Querschnitte (z. B. RQ 15,5 bzw.
Uberholfahrstreifen) reduziert werden kénnten.

Ein weiterer Unfallschwerpunkt des motorisierten Verkehrs auerorts sind Wildunfalle. Auch wenn diese Unfalle zu
groBen Teilen in der Folge nur einen Sachschaden aufweisen, resultieren manche Unfélle auch in einem Perso-
nenschaden.

m 311 U(P)/a
Fahrunfalle mit Unfalle im Fahrunfalle Wildunfalle
Ursache Langsverkehrs

Geschwindigkeit

€A 38 :'43- S ﬁ

127 U(P)/a A 59 U(P)/a A 55 U(P)/a A 34 U(P)/a

Abbildung 59: Unfallschwerpunkte der motorisierten Zweirader — auBerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im Vergleich
erhdhte Unfallschwere)
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Abbildung 60: Unfallschwerpunkte des Kfz-Verkehrs (ohne Motorradfahrende) - auBerorts (Ausrufezeichen steht fiir eine im
Vergleich erhohte Unfallschwere)

Neben diesen lage- und beteiligungsspezifischen Schwerpunkten gibt es auch Auffalligkeiten, die tberall und bei
den meisten Verkehrsteilnehmenden auftreten. Erwachsene zwischen 18 und 64 Jahren sind Gberdurchschnittlich
oft beteiligt — relativ betrachtet zu ihrem Anteil an der Gesamtbevélkerung. Aber auch die absolute Anzahl der
Unfalle in dieser Gruppe ist mit deutlichem Abstand die Grofite. Neben dem Alter ist auch der erhéhte Anteil an
Unfallen bei Dunkelheit und Dammerung eine relevante Auffalligkeit. Wenn zu der Dunkelheit und Dammerung
noch Nasse und Glatte dazu kommt, steigt die Gefahr zu verungliicken nochmals an.
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7 Handlungshedarf der Fortschreibung des VSP bis 2034

7.1.  Einleitung

Die aus der Unfallanalyse abgeleiteten thematischen Unfallschwerpunkte geben Hinweise auf Mallnahmenberei-
che des Verkehrssicherheitsprogramms mit einem gegebenenfalls erhéhten Handlungsbedarf. Bestehende Mal3-
nahmen gegen Unfalle, die in der Unfallanalyse geringe Fallzahlen aufzeigen, sollten jedoch trotzdem fortgeftihrt
werden. Denn die kontinuierliche Durchfiihrung von VerkehrssicherheitsmaBnahmen ist auch wichtig, um das er-
reichte niedrige Niveau zu halten. Ein Beispiel dafir sind die geringen Unfallzahlen von Kindern. Das mittlerweile
erreichte niedrige Niveau der Unfallzahlen in dieser Altersgruppe sollte nicht dazu fiihren, dass Mafnahmen fiir
eine Erhdhung der Sicherheit von Kindern bei der Fortschreibung des Verkehrssicherheitsprogramms reduziert
werden.

Der Handlungsbedarf Iasst sich nicht allein und nicht immer eindeutig aus dem Unfallgeschehen ableiten. Dies gilt
es zu bertcksichtigen. Eine Vielzahl an Mainahmen aus dem Verkehrssicherheitsprogramm lasst sich nur bedingt
einem Teilkollektiv des Unfallgeschehens zuweisen. Es kommt hinzu, dass sich fiir zahlreiche Unfallsituationen
keine grofen Veranderungen (ber die Zeit mehr feststellen lassen (Ausnahmen sind u. a. die Riickgange in den
Pandemiejahren oder der enorme Anstieg der Unfalle mit Beteiligung von Elektrokleinstfahrzeugen). Weiterhin lasst
sich die direkte Wirkung von Verkehrssicherheitsmalnahmen nur bedingt vom Einfluss struktureller Veranderun-
gen abgrenzen, die sich ebenfalls auf das Unfallgeschehen auswirken.

Relevante Riickgange der Anzahl an Unfallen und Verungliickten haben sich tiberwiegend im PKW-Verkehr inner-
orts und auflerorts (Abbildung 12 und 13) wéhrend der Pandemie (und ggf. der daraus folgenden, reduzierten
Verkehrsleistung u. a. aufgrund von Home-Office-Regelungen) sowie bei den Kindern bis 5 Jahre innerorts (Abbil-
dung 14) gezeigt. Trotzdem werden die gesteckten Ziele des Verkehrssicherheitsprogramms 2024 aller Voraus-
sicht nach nicht erreicht (-40 % bei den Getdteten und -50 % bei den Schwerverletzten). Generell weist das Ver-
kehrssicherheitsprogramm des Landes Brandenburg 2024 eine breite Palette an MalRnahmen der Verkehrssicher-
heitsarbeit auf, welche einen GroRteil der identifizierten Unfallschwerpunkte adressieren. Im Ergebnis ist festzu-
stellen, dass das bisherige Verkehrssicherheitsprogramm nahezu alle relevanten und auch aktuellen Punkte der
Verkehrssicherheitsarbeit abdeckt. Empfohlen wird daher, die MaBnahmenumsetzung zu intensivieren.

Auf der anderen Seite sollten die zugrundeliegenden Prozesse und organisatorischen Randbedingungen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit verbessert werden. Ein groierer Teil des Unfallgeschehens betrifft andere Zustandigkeiten
als das Land Brandenburg. Die weiteren Akteure konnten daher noch starker untersttzt und geférdert werden, um
eine zielgerichtete Verkehrssicherheitsarbeit durchzuflihren. Dies trifft insbesondere auf die innerértlichen Stralken
zu, welche zu grofRen Teilen in der Verantwortung der Landkreise und kreisfreien Stadte liegen.

Aufgrund der zunehmenden Relevanz des Radverkehrs wird dieser zukiinftig noch wichtiger fir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit. Die Radverkehrsstrategie 2030 des Landes Brandenburg enthélt daher auch Vorgaben zur Erhg-
hung der Verkehrssicherheit. Dies gilt es bei der Fortschreibung des Verkehrssicherheitsprogramms zu bertck-
sichtigen.
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7.2.  Schlussfolgerung aus dem Unfallgeschehen fiir die bisherigen Handlungsfelder

7.21. Auf Nummer sicher - Der Mensch im Mittelpunkt

Hierunter werden insbesondere die Malinahmen zur Mobilitatsbildung, der vertraglichen Mobilitdtsgestaltung und
der Offentlichkeitsarbeit eingeordnet. In diesem Handlungsfeld sind auRerdem die Unfallhilfe und der Rettungs-
dienst verortet.

Angesichts der unverhéltnismaRig haufigen Unfélle mit Kleinkindern bis einschlieflich 5 Jahren als Mitfahrende im
motorisierten Verkehr sowie im OPNV sollte eine Strategie entwickelt werden, welche die regelkonforme Fahrweise
bei der Mitnahme von Kindern, beispielsweise in Kindersitzen, fordert. Eltern sollen Gber Kindertagesstatten ent-
sprechend uber SicherheitsmalRnahmen fir unterwegs informiert werden. Ebenso sollten Eltern von Kindern im
Alter von 6 bis 11 ber Schulen bzw. Elternabende informiert werden, wie sie gemeinsam mit ihren Kindern sicher
unterwegs sein kdnnen. Diese Altersgruppe verungliickt tiberméRig héufig im motorisierten Verkehr und im OPNV.

Viele MalRnahmen der Mobilitatsbildung konzentrieren sich Ublicherweise stark auf den Bereich der Kindertages-
statten und Schulen. Die gréRte Zielgruppe in relativen und absoluten Unfallzahlen stellen aber die erwachsenen
Verkehrsteilnehmenden zwischen 18 und 64 Jahren dar (Kapitel 3.5.4 und 3.5.5). Wéhrend Kinder und Jugendliche
vergleichsweise einfach (iber Schulen und Kindertagesstatten erreichbar sind und dort die Mobilitatsbildung statt-
findet, endet fiir viele Erwachsene mit dem Erwerb der Fahrerlaubnis die strukturelle Mobilitatsbildung.

Eine Ausnahme bildet der gewerbliche Glter- und Personenverkehr, der mit verschiedenen MalRnahmen bereits
im Verkehrssicherheitsprogramm angesprochen wird. Wahrend fiir die Berufskraftfahrenden bereits konkrete Mal3-
nahmen existieren, bestehen fiir den Grofteil der anderen Erwachsenen eher weniger explizite Angebote zur Mo-
bilitatshildung. Die Arbeitswege der restlichen Bevolkerung sind bisher noch seltener in den MalRnahmen beriick-
sichtigt. Hier waren die Arbeitgebenden ein wichtiger Akteur und Verkehrssicherheitsaspekte im betrieblichen Mo-
bilitatsmanagement ein wirksamer Ansatzpunkt.

Ausgehend von der Unfallanalyse ist der Radverkehr ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt, da dort steigende Zahlen
der Verungliickten festzustellen sind (ab Kapitel 3.4). Es bedarf einer noch starkeren Sensibilisierung aller Ver-
kehrsmittelgruppen flir die Risiken im Radverkehr, fir ein sicheres Verhalten im Zusammenhang mit dem Radver-
kehr, zu neuen Verkehrsregelungen und Strallengestaltung mit Bezug zum Radverkehr sowie zu neuen Formen
des Radverkehrs (u. a. Lastenrader, Pedelecs). Dies kann Uber gezielte Schulungen oder Informationskampagnen
erfolgen.

Weitere Punkte zur Scharfung der MaRnahmen im Handlungsfeld Mensch betreffen den Anstieg der Anzahl an
verungliickten Radfahrenden in der Altersgruppe 6 bis 11 Jahre innerorts (Abbildung 16) sowie bei den Verun-
gltickten im motorisierten Verkehr in der Altersgruppe 12 bis 17 Jahre inner- und aulerorts (Abbildung 18 und 19).
In der Altersgruppe 65 bis 74 Jahre I8sst sich, entgegen des allgemeinen Trends, ein Anstieg bei den Verungllck-
ten im Pkw innerorts feststellen (Abbildung 24), bei den uber 74-Jahrigen sind es verungliickte Radfahrende (Ab-
bildung 26). Beides waren mégliche Schwerpunkte fiir die Offentlichkeitsarbeit und Mobilitatsbildung dieser Alters-
gruppen. Ein weiteres Thema stellt die Auffalligkeit von Unfallen mit Beteiligung des FuRverkehrs bei Dadmme-
rung/Dunkelheit und/oder Nasse/Glatte in den Wintermonaten dar (Abbildung 34, Abbildung 35). Hier bedarf es
unter Umstanden noch einer starkeren Sensibilisierung fir die eingeschrankte Sichtbarkeit von ZufuBgehenden
und den daraus resultierenden Risiken. Inwiefern dies dann tGber Mainahmen zur Verbesserung der Sichtbarkeit
bspw. tiber reflektierende Kleidung oder Uber angepasste Verhaltensweisen, wie bspw. geringere Geschwindigkei-
ten von KFZ bei Dunkelheit oder Querung des Fullverkehrs vorrangig an geschutzten Querungsstellen, ist gemein-
sam mit den verschiedenen Akteuren der Verkehrssicherheitsarbeit zu diskutieren.
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Bei den Alteren ab 75 Jahren wurde vor allem innerorts eine leicht héhere Beteiligung* an Unféllen im Vergleich zu
den 65-74-Jahrigen festgestellt (Abbildung 36). Dabei spielt das Thema der Fahreignung eine zentrale Rolle, die
in ihrer Wichtigkeit aufgrund des fortschreitenden demografischen Wandels voraussichtlich zunehmen wird. Auf
EU-Ebene wurde hier bereits ein Handlungsbedarf erkannt. Es ist daher mit einer Anderung der EU-Fiihrerschein-
richtlinie zu rechnen. Auch die steigende aktive Mobilitat in dieser Altersgruppe, gerade mit dem Fahrrad (groBter
Anteil Verungliickter mit diesem Verkehrsmittel in dieser Altersgruppe), konnte noch durch weitere Angebote flan-
kiert werden.

Der starke Anstieg der Unfallursache Geschwindigkeit sollte weiterhin ein zentrales Thema fiir die Mallnahmen im
Handlungsfeld Mensch sein. Hiermit ist vor allem die Sensibilisierung fiir die Gefahren (iberhdhter und nicht ange-
passter Geschwindigkeiten gemeint. Die davon ausgehenden Gefahren gilt es zu verdeutlichen.

Die Gefahren der Elektrokleinstfahrzeuge sind zu adressieren. Da Elektrokleinstfahrzeuge zunehmend in Unfélle
verwickelt sind (siehe Kapitel 3.4), erscheint es zielfiihrend auch diese Nutzungsart bei der Verkehrssicherheitsar-
beit in den Fokus zu nehmen. Dies betrifft insbesondere die Sensibilisierung von vor allem Jugendlichen und jin-
geren Erwachsenen.

Die Konfliktsituationen zwischen Radfahrenden und Zufu3gehenden sind ein, im Vergleich zu den Konflikten des
Radverkehrs mit dem motorisierten Verkehr, kleineres Kollektiv (Abbildung 41). Trotzdem bedarf es dafir einer
starkeren Sensibilisierung vor allem der Radfahrenden. Diese betrifft die Risiken des Fahrens im Seitenraum oder
auf anderen gemeinsam mit dem FulRverkehr genutzten Wegen.

7.2.2. Fair Play — Spielregeln im Verkehr einhalten

In diesem Handlungsfeld werden die Manahmen zur Erhéhung der Regeleinhaltung und Regelakzeptanz thema-
tisiert.

Innerorts hat sich massiv die Unfallursache Geschwindigkeit erhdht (+91 %, Abbildung 30), auf geringerem Niveau
auch die Ursachengruppen Uberholen sowie Alkohol/Drogen. Damit ergeben sich sowohl raumlich als auch the-
matisch Schwerpunkte fiir die Intensivierung der Uberwachungsarbeit. Potenzial wird vor allem bei dem Ausbau
der automatisierten Uberwachung im kommunalen Raum gesehen. Da aber auRerorts auBerhalb von BAB die
Unfallursache Geschwindigkeit weiterhin unverandert und mit Abstand die haufigste Unfallursache ist, sollte auch
dort mit der Uberwachung nicht nachgelassen werden (Abbildung 31).

Aufgrund der steigenden Zahlen bei den verungliickten Radfahrenden (Abbildung 34, Abbildung 35) wére eine
Anpassung oder Intensivierung der Uberwachungs- und Aufklérungsarbeit zu Delikten im Zusammenhang mit Rad-
verkehrsunfallen angezeigt. Hier konnten Fahrradstaffeln einen Beitrag leisten.

Firr eine Intensivierung der Uberwachung sind der verstérkte Einsatz von Technik und eine Erhdhung der Perso-
nalressourcen erforderlich.

Auf BAB (auch zukinftig noch relevant fiir die Landespolizei in Brandenburg) haben sich die Unfallursachen Ge-
schwindigkeit und Abstand sowie auf geringerem Niveau Alkohol/Drogen erhdht (Abbildung 53).

4 welche ggf. durch die geringere Verkehrsleistung der Alteren ab 75 Jahren noch unterschétzt wird
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7.2.3. Sichere Verkehrsinfrastruktur

In diesem Handlungsfeld werden MalRnahmen zur Verbesserung der bestehenden Straleninfrastruktur und des
StraBenumfeldes zusammengefasst. Das betrifft vor allem auch die Standardverfahren des Sicherheitsmanage-
ments der StraReninfrastruktur, wie u. a. den Sicherheitsaudit oder die Arbeit der Unfallkommissionen.

Innerorts sind die Unfalle mit querendem FuBverkehr auf der freien Strecke (auflerhalb von Knotenpunkten) ein
zentraler Unfallschwerpunkt (Abbildung 32, Abbildung 41). Das kommende Verkehrssicherheitsprogramm soll die
aktuellen Malnahmen (bspw. Querungshilfen oder Bordsteinabsenkungen) fortfiihnren und aufgrund der weiterhin
relevanten Unfallzahlen um zusatzliche Mainahmen ergéanzen.

Innerorts sind Unfalle an Knotenpunkten flr den flieRenden Verkehr der grofite raumliche Unfallschwerpunkt (Ab-
bildung 32, Kapitel 4.6.2). Hierzu existieren im bestehenden Verkehrssicherheitsprogramm bereits zahlreiche MaR-
nahmen aus verschiedenen Handlungsfeldern. Allerdings ergibt sich aus den hohen Unfallzahlen weiterhin ein
starker Handlungsbedarf. Im Radverkehr haben Einbiegen/Kreuzen-Unfélle mit Abstand eine groliere Relevanz als
die haufig in den Medien diskutierten Rechtsabbiegeunfalle (Abbildung 52). Der Radverkehr weist weiterhin eine
besondere Auffalligkeit bei den Kreisverkehren auf (Abbildung 32). Hier gilt es zu priifen, ob dies an der Gestaltung
der Kreisverkehre oder an der Verkehrsfiihrung fir den Radverkehr per se liegt. Auffahrunfélle im motorisierten
Verkehr sind ein weiterer Schwerpunkt, der vor allem an Knotenpunkten mit LSA oder bei héheren Verkehrsbelas-
tungen eine Rolle spielt.

Alleinunfélle von Radfahrenden kénnten u. a. auf Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur bei der Gestaltung und
beim Betrieb/Unterhalt hindeuten. Sie sind aber auch auf eigene Fehleinschatzungen oder gesundheitliche Ein-
schrénkungen zuriickzufiihren. Hier ist der weitere Ausbau der Radinfrastruktur zu forcieren. Dabei ist zu prifen,
wie vom KFZ-Verkehr getrennte Radverkehrsanlagen umgesetzt werden koénnen oder wie Rahmenbedingungen
fur Mischverkehrsflinrungen, d.h. geringe Verkehrsstarken des motorisierten Verkehrs, geringe Schwerlastanteile
und niedrige Geschwindigkeiten, gewahrleistet werden kénnen. Im Bestand sind bestehende Risiken, im Abgleich
mit den Qualitatsstandards des ,Radnetz Brandenburg®, u. a. tber Verkehrsschauen und/oder Bestandsaudits zu
identifizieren und praxisnahe Ldsungen zu finden.

Dem enormen Anstieg der Unfallursache Geschwindigkeit (Abbildung 30) aber auch des Unfalltyps der Fahrunfalle
auf Innerortsstraen (Abbildung 10) sollte neben den entsprechenden UberwachungsmaRnahmen auch durch eine
geschwindigkeitsreduzierende Gestaltung der Infrastruktur begegnet werden.

Die Radverkehrsunfalle stellen mittlerweile auch auBerorts einen relevanten Ansatzpunkt fiir die Verkehrssicher-
heitsarbeit dar (Abbildung 46). Unfalle im Langsverkehr sowie Fahrunfille dominieren dabei, was auf unzu-
reichende oder fehlende Radverkehrsinfrastruktur auBerorts hindeutet. Hierzu gilt es die aktuelle Radverkehrsstra-
tegie 2030 entsprechend umzusetzen und das Iickenlose ,Radnetz Brandenburg® weiter auszubauen, wobei au-
Rerorts ein besonderer Fokus auf sicheren Querungsstellen sowie einer separaten Radverkehrsinfrastruktur liegt.

AuRerorts sind Fahrunfalle (Abbildung 47 und 48) aufgrund nicht angepasster oder erhdhter Geschwindigkeit einer
der groBten Unfallschwerpunkte im motorisierten Verkehr. Das bestehende Verkehrssicherheitsprogramm benennt
hier bereits verschiedene Mafinahmen (u. a. Einsatz von Schutzplanken, Umsetzung des LandstralRenerlasses®).
Diese sollten fortgeflhrt und ausgebaut sowie um weitere Mainahmen ergénzt werden. Das betrifft auch die MaR-
nahmen gegen die schweren Folgen beim Aufprall auf ein Hindernis neben der Fahrbahn (Abbildung 29, fast ein
Drittel aller KFZ-Unfélle mit Personenschaden) oder Unfélle in Kurven (Abbildung 47 und 48), fiir die ebenfalls
bereits MaRnahmen im bestehenden Programm enthalten sind. Hier zeigen sich durch die sinkenden Unfallzahlen
im Zusammenhang mit ,Aufprall auf einen Baum* (Abbildung 29) bereits die Erfolge dieser Anstrengungen, welche
somit fortgefiihrt oder sogar noch intensiviert werden sollten.
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All diese MaRnahmen helfen auch bei den Motorradunfallen, wobei hier die Unfallumstéande Kurven und Geschwin-
digkeiten noch starker im Vergleich zum restlichen motorisierten Verkehr ausgepragt sind (Abbildung 47).

Zur zeitnahen Identifizierung und Behebung von Defiziten im Strallennetz ist die Umsetzung der Verfahren des
Sicherheitsmanagements der StraReninfrastruktur besonders wichtig. Die bereits im VSP 2024 erwahnten Verfah-
ren, wie z. B. Sicherheitsaudits in der Planung, Verkehrsschauen sowie die Arbeit der Unfallkommissionen sollten
weiter gestarkt und intensiviert werden. Der neue Sicherheitsaudit im Bestand sollte im Rahmen von Pilotversuchen
geprift werden, um zu klaren, ob und wie dieses Verfahren in die Verkehrssicherheitsarbeit des Landes Branden-
burg Ubernommen werden kann.

Die Anwendung des Sicherheitsaudits flir Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen ist gemaR dem Runderlass® des
Landes zur Anwendung des Regelwerks und entsprechend dem Mobilitatsgesetz weiterhin konsequent umzuset-
zen.

Das betrifft auch den Aspekt, dass Sicherheitsaudits nicht nur bei Umbaumalnahmen bzw. Planungen, sondern
auch zur Sicherheitstiberpriifung im Bestand (bspw. an unfallauffalligen Punkten) eingesetzt werden sollten.

An den Knotenpunkten dominieren Unfalle zwischen kreuzenden und ein- bzw. abbiegenden Verkehrsteilnehmen-
den (Kapitel 4.6.2). Hier sollte gleichermalien auf die BedUrfnisse des motorisierten als auch des nicht-motorisier-
ten Verkehrs geachtet werden. Zentrale Ansatzpunkte sind u. a. nicht angepasste Geschwindigkeiten, Erkenn- und
Begreifbarkeit der Wartepflicht oder die Problematik, dass trotz Griinlicht an LSA anderen Verkehrsteilnehmenden
Vorrang gewahrt werden muss.

Im Verkehrssicherheitsprogramm 2024 wird die Verbesserung der ,Unfalldatenerhebung* aufgeflihrt. Hier spielen
vor allem zwei Aspekte eine wichtige Rolle. Zum einen stellen Unfalldaten von hoher Qualitat eine wichtige Grund-
lage fir die Verkehrssicherheitsarbeit dar. Zum anderen bedarf es weiterer Kriterien bei der Unfallaufnahme, um
neue Mobilitdtsformen und deren Risiken friihzeitig sowie konkreter in den Blick nehmen zu kénnen (bspw. das
Thema Elektrokleinstfahrzeuge). Der zunehmende Verkehr dieser Verkehrsmittel aber auch die groRe Bandbreite
an neuen Fuhrungsformen im Radverkehr und der damit einhergehenden Verkehrsregeln erfordern mehr Informa-
tionen zum Unfallablauf. Von dieser Mal3nahme wiirden letztendlich alle Handlungsfelder profitieren.

7.24, Mehr Verkehrssicherheit durch Technik

In diesem Handlungsfeld werden insbesondere MalRnahmen fiir sichere motorisierte und nichtmotorisierte Fahr-
zeuge sowie zur Verbesserung der Aufklérung des Unfallhergangs und der Unfallursachen zusammengefasst.

Die bisher aufgefiihrten MaRnahmen betreffen zu grofien Teilen entweder die Aufklérung hinsichtlich der Technik
in den Fahrzeugen oder den Einsatz des Landes Brandenburg fir gewisse Themen in Gremien, insbesondere auf
Ebene des Bundes.

Aus dem Unfallgeschehen lassen sich keine neuen Ansatzpunkte fiir diese Malnahmengruppen ableiten. Ausnah-
men betreffen den Umgang mit Elektrokleinstfahrzeugen aber auch E-Bikes/Pedelecs. Die Unfélle mit Beteiligung
dieser Verkehrsmittel steigen an (siehe Abbildung 12 und Kasten am Beginn Kapitel 3.4). Hier bedarf es auch
Uberlegungen, wie bspw. verbesserte Ausstattung dieser Fahrzeuge zur Erhdhung der Verkehrssicherheit beitra-
gen kann.

Als wichtig wird eine starkere Digitalisierung der Verkehrssicherheitsarbeit eingeordnet. Hier kdnnen Tools helfen,
bspw. Audits, Verkehrsschauen oder auch Ortsbesichtigungen effizienter durchzufiihren oder noch bessere Er-
kenntnisse aus verkniipften Datenanalysen abzuleiten.
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Dafir sind die Méglichkeiten der Kiinstlichen Intelligenz sowie der weiteren Automatisierung von Prozessen fir
eine effektivere und effizientere Gestaltung der Verkehrssicherheitsarbeit zu diskutieren (u. a. hinsichtlich der Un-
fallanalyse oder digitaler Austauschplattformen). Das betrifft vor allem die 6ffentliche Verwaltung, da der Fachkraf-
temangel sowie generell beschrankte Ressourcen fiir die Verkehrssicherheitsarbeit neue Ldsungsansatze erfor-
dern.

Im Bereich der Technik sollte ein weiterer Schwerpunkt auf dem verstérkten Einsatz der automatisierten Verkehrs-
uberwachung, vor allem mit mobilen Einsatzgeréaten, liegen. Vorrangig innerorts hat die Unfallursache Geschwin-
digkeit massiv zugenommen (Abbildung 30).

Das Thema der Wildunfalle wird h&ufig mit reinen Sachschadensunféllen assoziiert, die Unfallanalyse zeigt aber,
dass aus diesen Konflikten auch Personenschaden in relevanter GroRenordnung resultieren (Abbildung 47
und 48). Es existieren bisher wenige Malnahmen, bei denen eine nachweisbare Wirksamkeit zur Reduzierung von
Wildunfallen festgestellt werden konnte bzw. Einigkeit dazu besteht. Es bedarf weiterer Unterstlitzung, um Praxis-
tests solcher Technologien voranzutreiben und effektive MaRnahmen zur Reduzierung von Wildunféllen zu etab-
lieren.
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Anhang

Verungliickte und StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach ausgewahlten Merkmalen
des Unfalldatensatzes (2014 - 2022)

Tabelle 1: Anzahl StraBenverkehrsunfalle Unfallschwere und Ortslage

U(P) 2014 2015 2016 2017 ‘ 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 79.223 80.919 82.568 85.368 | 82.366 83.969 71.829 72458 71.520
Innerorts 52472 52910 53.431 54.278 | 53.422 53.873 46.878 47.390 47.725
U(SP) 1.104 1168  1.271 1174 1234 1153 1.146 931 943
U(LP) 4.559 4563 4734 4643 4855 5040 4565 4473  4.862
U(SS) 2.020 1950 2198 2134 2003 1969 1972 2.0 1.875
U(LS) 44789 45229 45228 46.327 45330 45711 39195 39975 40.045
AuBerorts 20.531 21.693 22.076 22.788 | 20.825 22.131 19.512 18.872 17.815
U(SP) 817 819 807 902 813 796 696 635 601
U(LP) 1.252 1320 1365 1305 1308 1365  1.201 1275  1.267
U(SS) 793 710 794 750 698 762 711 784 668
U(LS) 17669 18.844 19110 19.831 18.006 19.208 16.904 16.178 15.279
Autobahn 6.220 6316  7.061 8302 | 8119 7.965 5439 6196 5.980
U(SP) 251 256 282 277 285 251 186 212 217
U(LP) 443 450 509 512 512 572 362 459 557
U(sS) 409 375 458 536 441 432 382 589 457
U(LS) 5.117 5235 5812 6977  6.881 6.710 4509 4936 4749
Seite 89/117
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Tabelle 2: Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen

Verungliickte 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
GT 139 179 121 148 143 125 140 127 112
SV 2508 2492 2.680 2.693 | 2.682 2543 2262 1.977 1.979
Lv 8.254 8335 8.660 8.541 | 8.899 9.275 7.852 7978 8.582
Tabelle 3: Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfillen nach Ortslage

Getotete u. Schwerverletzte 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 10.899 11.005 11.460 11.382 | 11.723 11.944 10.257 10.084 10.677
innerorts 6.631 6775 7114 6.906 | 7.217 7.407 6.590 6.255 6.686
GT 25 47 31 47 34 41 41 29 28
SV 11477 1208 1346 1252 | 1319 1212 1208 977 970
LV 5429 5520 5737 5607 | 5864 6.154 5341 5249 5688
auBerorts 2988 2979 3.006 3.160 | 3.094 3.132 2706 2.721  2.659
GT 87 107 68 78 85 76 79 80 65
SV 981 938 932 1.061 967 960 794 735 709
LV 1920 1934 2006 2.021 | 2042 209 1.833 1906 1.885
BAB 1280 1.251 1.340 1.316 | 1.412 1405 961 1108  1.332
GT 25 24 21 23 23 9 23 20 23
SV 350 346 402 380 396 371 260 265 300
LV 905 881 917 913 993 1.025 678 823 1.009
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Tabelle 4: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage und Unfalityp

U(P) 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 8.426  8.576 8.968 8.813 | 9.007 9.117 8.156 7.985 8.447
Innerorts 5663 5731 6.005 5817 | 6.089 6.193 5711 5404 5.805
Fahrunfalle (F) 594 559 618 594 701 818 946 885 876
Abbiege-Unfalle (AB) 946 984 1.029 927 | 1.007 977 911 863 956
Einbiegen/Kreuzen-Unfalle (EK) 1833 1861 1986 1913 | 1.897 1877 1658 1.614 1.708
Uberschreiten-Unfalle (US) 363 394 380 381 393 390 283 225 257
tJF?\f/?"e durchruhenden Verkehr | o5 206 191 235 | 186 242 182 193 230
Unfalle im Langsverkehr (LV) 1.044  1.037 1.085 1.069 | 1.138 1101 986 886 922
Sonstige Unfalle (SO) 671 670 716 698 767 788 745 738 856
AuBerorts 2069 2139 2172 2207 | 2121 2161 1.897 1910 1.868
Fahrunfalle (F) 755 752 "7 711 703 745 640 733 626
Abbiege-Unfalle (AB) 178 248 199 223 227 232 210 215 208
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 268 276 298 328 256 306 275 239 256
Uberschreiten-Unfalle (US) 12 11 18 8 13 10 7 3 8
tJ;\f/i)élIe durch ruhenden Verkehr 8 7 9 10 19 6 10 9 10
Unfalle im Langsverkehr (LV) 573 546 602 594 607 556 497 488 479
Sonstige Unfalle (SO) 275 299 329 333 303 306 258 223 281
Autobahn 694 706 791 789 797 823 548 671 774
Fahrunflle (F) 215 192 215 207 185 177 131 182 195
Abbiege-Unfalle (AB) 4 3 0 1 2 4 3 0 2
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 6 3 2 2 4 18 4 8 10
Uberschreiten-Unfalle (US) 5 0 1 1 1 1 2 1 3
tJ;\f/i)élle durch ruhenden Verkehr 0 0 1 3 5 0 4 9 1
Unfalle im Langsverkehr (LV) 374 407 480 483 490 532 319 395 473
Sonstige Unfalle (SO) 90 101 92 92 110 91 85 76 90
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Tabelle 5: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Getdteten nach Ortslage und Unfalltyp

U(GT) 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 128 159 115 141 | 135 120 134 118 103
Innerorts 25 45 Ky 45 3N 40 40 25 27
Fahrunfalle (F) 5 1 7 13 8 1 1 7 2
Abbiege-Unfalle (AB) 8 4 4 5 6 2 6 6 1
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 4 8 7 12 4 8 7 2 9
Uberschreiten-Unfalle (US) 4 9 5 3 4 7 4 2 3
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 0 0 0 0 0 1 0 0 2
Unfalle im Langsverkehr (LV) 2 6 6 8 6 5 7 4 4
Sonstige Unfélle (SO) 2 7 2 4 3 6 5 4 6
AuBerorts 82 96 65 75 83 7 75 75 58
Fahrunfalle (F) 42 55 20 41 37 35 32 48 29
Abbiege-Unfalle (AB) 4 5 4 2 1 3 3 2 5
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 8 4 7 8 10 6 1 4 3
Uberschreiten-Unfalle (US) 1 2 2 1 2 2 0 1 2
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 0 0 0 0 0 0 0 1 -
Unfélle im Langsverkehr (LV) 25 24 21 12 26 18 23 17 12
Sonstige Unfélle (SO) 2 6 1 1 7 7 6 2 7
Autobahn 21 18 19 21 21 9 19 18 18
Fahrunfalle (F) 5 1 3 4 5 1 4 2 3
Abbiege-Unfalle (AB) 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Uberschreiten-Unfalle (US) 3 0 0 1 0 0 0 0 1
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 0 0 0 1 0 0 0 0 -
Unfélle im Langsverkehr (LV) 1 14 1 12 11 7 11 14 11
Sonstige Unfalle (SO) 2 3 5 3 5 1 4 1 2
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Tabelle 6: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Schwerverletzten nach Ortslage und Unfalltyp

U(SP) 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 2.044 2.084 2245 2212 | 2197 2.080 1.894 1.660 1.658
Innerorts 1.079 1.123 1.240 1.129 | 1.203 1.113 1.106 906 916
Fahrunfalle (F) 196 171 213 193 | 227 203 284 258 209
Abbiege-Unfélle (AB) 155 164 193 149 | 179 159 160 112 142
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 332 354 383 357 | 341 313 280 232 210
Uberschreiten-Unfalle (US) 95 17 119 116 | 114 121 81 55 65
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 38 29 24 30 29 37 32 26 26
Unfélle im Langsverkehr (LV) 124 140 148 153 | 143 123 127 86 118
Sonstige Unfalle (SO) 139 148 160 131 170 157 142 137 146
AuBerorts 735 723 742 827 | 730 725 621 560 543
Fahrunfalle (F) 312 296 320 334 | 272 322 283 250 226
Abbiege-Unfalle (AB) 71 72 61 83 90 78 60 49 52
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 88 82 86 119 85 97 83 77 76
Uberschreiten-Unfalle (US) 4 6 11 4 3 3 4 0 3
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 3 4 4 5 7 2 2 4 2
Unfélle im Langsverkehr (LV) 163 153 153 168 | 172 143 128 116 109
Sonstige Unfélle (SO) 94 110 107 114 101 80 61 64 75
Autobahn 230 238 263 256 | 264 242 167 194 199
Fahrunfalle (F) 71 76 87 85 65 65 41 7 50
Abbiege-Unfalle (AB) 0 2 0 0 1 0 1 0
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 3 1 1 2 1 6 0 1 2
Uberschreiten-Unfalle (US) 1 0 1 0 1 1 1 1
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 0 0 0 2 1 0 1 4 1
Unfélle im Langsverkehr (LV) 120 124 143 141 154 137 95 99 123
Sonstige Unfalle (SO) 35 35 31 26 41 33 28 18 23
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Tabelle 7: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Leichtverletzten nach Ortslage und Unfalltyp

U(LP) 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 6.254 6.333 6.608 6.460 | 6.675 6.977 6.128 6.207 6.686
Innerorts 4559 4563 4.734 4.643 | 4.855 5040 4.565 4.473 4.862
Fahrunfalle (F) 393 377 398 388 | 466 604 651 620 665
Abbiege-Unfélle (AB) 783 816 832 773 | 822 816 745 745 813
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 1497 1499 1596 1.544 | 1552 1556 1.371 1.380 1.489
Uberschreiten-Unfalle (US) 264 268 256 262 | 275 262 198 168 189
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 174 197 167 205 | 157 204 150 167 202
Unfélle im Langsverkehr (LV) 918 891 931 908 | 989 973 852 796 800
Sonstige Unfalle (SO) 530 515 554 563 | 594 625 598 597 704
AuBerorts 1252 1.320 1.365 1.305 | 1.308 1.365 1.201 1.275 1.267
Fahrunflle (F) 401 401 377 336 | 394 388 325 435 371
Abbiege-Unfalle (AB) 103 171 134 138 | 136 151 147 164 151
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 172 190 205 201 | 161 203 181 158 177
Uberschreiten-Unfalle (US) 7 3 5 3 8 5 3 2 3
Unfélle durch ruhenden Verkehr (RV) 5 3 5 5 5 4 8 4 8
Unfélle im Langsverkehr (LV) 385 369 428 414 | 409 395 346 355 358
Sonstige Unfalle (SO) 179 183 211 208 | 195 219 191 157 199
Autobahn 443 450 509 512 | 512 572 362 459 557
Fahrunfalle (F) 139 115 125 118 | 115 111 86 109 142
Abbiege-Unfalle (AB) 4 1 0 1 1 4 2 0 2
Einbiegen / Kreuzen-Unfélle (EK) 3 2 1 0 3 12 4 6 7
Uberschreiten-Unfalle (US) 1 0 0 0 0 0 1 0 2
Unfalle durch ruhenden Verkehr (RV) 0 0 1 0 4 0 3 5 -
Unfélle im Langsverkehr (LV) 243 269 326 330 | 325 388 213 282 339
Sonstige Unfalle (SO) 53 63 56 63 64 57 53 57 65
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Tabelle 8: Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen nach Ortslage und Verkehrsmittel

Getotete u. Schwerverletzte -

Verkehrsmittel 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 10.896 11.005 11.460 11.382 | 11.723 11.944 10.257 10.084 10.677
innerorts 6.628 6.775 7114 6.906 | 7.217 7.407 6.590 6.255 6.686
GT - ZufuRgehende 5 14 9 6 8 8 10 5 4
GT - Radfahrende 12 14 8 20 10 16 15 12 15
GT-MR 4 7 6 6 3 6 5 5 2
GT - PKW 4 12 8 14 13 10 9 7 5
GT-SV 0 0 0 1 0 1 2 0 1
GT - Sonstige 0 0 0 0 0 0 0 0 1
SV - ZufuRgehende 144 188 190 189 174 176 147 100 123
SV - Radfahrende 465 451 520 427 515 464 523 434 399
SV-MR 187 193 205 182 211 193 183 174 180
SV - PKW 353 344 398 433 394 347 327 245 241
SvV-8v 21 24 27 15 20 25 20 16 15
SV - Sonstige 6 8 6 6 5 7 8 8 12
LV - ZufuRgehende 495 523 562 518 537 518 459 457 510
LV - Radfahrende 1948 1859 1972 1946 | 2181 2225 2313 2180 2.344
LV-MR 477 470 467 453 503 555 481 463 556
LV - PKW 2304 2445 2547 2505 | 2471 2.650 1.942 1.954  1.997
LV -8V 108 127 1M 107 103 106 65 96 121
LV - Sonstige 95 96 78 78 69 100 81 99 160
auRerorts 1280 1.251 1340 1.316 | 1412 1405 961 1108  1.332
GT - ZufuRgehende 2 7 4 3 2 3 2 2 2
GT - Radfahrende 10 3 4 6 9 6 10 5 4
GT-MR 10 19 10 17 15 15 17 14 14
GT - PKW 56 73 48 47 56 48 50 57 41
GT-SV 8 5 2 5 3 4 0 2 4
GT - Sonstige 1 0 0 0 0 0 0 0 0
SV - ZufuRgehende 11 1 21 9 12 6 9 9 10
SV - Radfahrende 81 65 68 79 79 78 90 64 59
SV-MR 162 168 163 171 167 157 172 139 139
SV - PKW 659 655 634 743 638 655 481 473 463
SvV-8v 56 38 45 59 61 62 38 46 36
SV - Sonstige 12 1 1 0 10 2 4 4 2
LV - ZufuRgehende 25 23 23 18 19 17 17 19 18
LV - Radfahrende 136 126 139 93 157 143 180 170 187
LV-MR 171 191 174 158 175 183 215 182 207
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Getotete u. Schwerverletzte -

Verkehrsmittel 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
LV - PKW 1436 1479 1567 1612 | 1574 1608 1311 1420 1.351
LV-8SV 98 102 88 126 95 129 95 104 107
LV - Sonstige 54 13 15 14 22 16 15 11 15
BAB 2988 2979 3.006 3.160 | 3.094 3132 2706 2.721  2.659
GT - Zufulkgehende 4 3 0 4 0 0 1 1 1
GT - Radfahrende 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT-MR 3 1 2 1 2 1 1 0 1
GT - PKW 13 15 11 8 13 4 14 11 15
GT-SV 5 5 8 10 8 4 7 8 4
GT - Sonstige 0 0 0 0 0 0 0 0 2
SV - Zufulgehende 4 1 3 1 4 1 4 2 2
SV - Radfahrende 0 0 0 0 1 0 0 0 0
SV-MR 14 15 12 16 19 13 19 19 12
SV - PKW 263 292 318 295 311 288 200 186 235
SvV-8v 57 38 69 68 60 69 37 46 50
SV - Sonstige 12 0 0 0 1 0 0 12 1
LV - ZufuRgehende 1 1 6 2 1 3 4 2 3
LV - Radfahrende 0 0 0 0 0 0 0 1 0
LV-MR 17 20 19 14 28 16 1 14 21
LV - PKW 745 760 787 794 820 897 594 710 877
LV-8sv 90 96 104 101 17 106 69 89 108
LV - Sonstige 52 4 1 2 27 3 0 7 0
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Tabelle 9: Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen nach Ortslage und Altersgruppe

Getotete - 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 10.899  11.005 11.460 11.382 | 11.723 11.944 10.257 10.084  10.677
innerorts 6.631 6.775 7.114 6.906 1.217 7.407 6.590 6.255 6.686
GT - 0-5 Jahre 0 2 1 0 0 0 1 2 1
GT -6-11 Jahre 0 0 0 0 1 1 0 0 0
GT -12-17 Jahre 0 0 1 0 3 0 1 1 2
GT - 18-24 Jahre 2 3 1 4 3 2 2 1 1
GT - 25-64 Jahre 9 17 9 20 15 14 13 12 9
GT - 65-74 Jahre 4 6 5 5 3 8 6 4 3
GT - >74 Jahre 10 19 14 18 9 16 18 9 12
SV -0-5 Jahre 35 26 23 31 22 17 20 7 14
SV -6-11 Jahre 50 47 64 50 54 43 25 31 40
SV —12-17 Jahre 106 108 111 90 107 107 99 93 69
SV - 18-24 Jahre 118 81 118 104 115 98 98 94 7

SV - 25-64 Jahre 592 640 683 638 694 625 621 491 492
SV - 65-74 Jahre 125 138 152 157 110 126 153 127 124
SV - >74 Jahre 151 168 195 182 217 196 192 134 160
LV -0-5 Jahre 175 160 198 179 165 139 123 119 101
LV -6-11 Jahre 269 267 263 296 349 339 294 253 299
LV -12-17 Jahre 494 548 554 549 583 649 522 538 564
LV - 18-24 Jahre 537 549 553 525 590 630 531 535 607
LV - 25-64 Jahre 3118 3203 3282 3143 3213 3383 2904 2828 3055
LV - 65-74 Jahre 440 399 409 420 444 475 463 479 532

LV - >74 Jahre 396 394 478 495 520 539 504 497 530
auRerorts 2.988 2979 3.006 3.160 3.094 3.132 2.706 2.721 2.659
GT - 0-5 Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT - 6-11 Jahre 0 1 0 0 0 2 1 0 0
GT -12-17 Jahre 3 4 2 6 1 0 0 5 2
GT - 18-24 Jahre 9 13 8 3 12 8 10 5 13
GT - 25-64 Jahre 52 69 41 51 47 47 42 41 37
GT - 65-74 Jahre 9 15 9 7 7 6 10 17 5
GT - >74 Jahre 14 5 8 1 18 13 16 12 8
SV -0-5 Jahre 26 21 20 30 20 22 4 9 1
SV -6-11 Jahre 15 22 14 16 19 18 8 8 10
SV - 12-17 Jahre 53 22 40 37 53 49 39 38 42
SV - 18-24 Jahre 137 124 122 144 143 106 135 114 98
SV —25-64 Jahre 595 598 601 664 561 609 468 448 425
SV - 65-74 Jahre 79 73 71 90 87 72 66 70 59
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Getotete - 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
SV - >74 Jahre 76 78 64 80 84 84 74 48 64
LV -0-5 Jahre 44 48 60 66 66 51 44 53 49
LV -6-11 Jahre 46 48 53 48 59 50 53 36 43
LV -12-17 Jahre 92 89 106 83 84 96 111 115 120
LV -18-24 Jahre 280 275 274 276 257 282 291 313 276
LV - 25-64 Jahre 1239 1239 1277 1286 1315 1337 1126 1150 1137
LV - 65-74 Jahre 131 128 125 134 136 140 108 149 157
LV - >74 Jahre 88 107 111 128 125 140 100 90 103
BAB 1.280 1.251 1.340 1.316 1.412 1.405 961 1.108 1.332
GT - 0-5 Jahre 0 1 1 1 1 0 1 1 3
GT - 6-11 Jahre 0 0 0 0 0 0 1 1 0
GT -12-17 Jahre 0 1 0 0 1 0 0 0 0
GT - 18-24 Jahre 5 3 2 7 1 0 3 2 1
GT - 25-64 Jahre 20 17 16 13 16 7 16 14 14
GT - 65-74 Jahre 0 0 1 1 2 0 1 1 2
GT - >74 Jahre 0 2 1 1 2 2 1 1 3
SV -0-5 Jahre 11 10 11 11 13 6 6 3 6
SV -6-11 Jahre 12 9 7 14 10 8 5 4 1
SV -12-17 Jahre 7 5 13 9 12 10 6 12 9
SV - 18-24 Jahre 31 38 34 37 32 46 36 31 28
SV - 25-64 Jahre 242 226 271 252 263 249 177 191 202
SV - 65-74 Jahre 25 29 28 27 27 24 15 12 26
SV - >74 Jahre 22 29 38 30 39 28 15 12 18
LV - 0-5 Jahre 48 50 48 41 37 44 20 31 26
LV -6-11 Jahre 44 45 29 41 28 41 15 39 44
LV -12-17 Jahre 21 29 19 24 37 26 20 27 22
LV -18-24 Jahre 123 89 95 110 102 119 74 111 1M
LV - 25-64 Jahre 573 574 618 595 683 683 462 516 666
LV - 65-74 Jahre 55 58 68 66 60 53 48 62 85
LV ->74 Jahre 41 36 40 36 46 59 39 37 55
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Tabelle 10: Anzahl der Verungliickten bei StraBenverkehrsunfallen nach Ortslage, Verkehrsmittel und Altersgruppe

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 10.899 11.005 11460 11.382 | 11.723 11.944 10.257 10.084  10.677
innerorts 6.631 6.775 7114 6.906 7.217 7.407 6.590 6.255 6.686
GT/FG/0-5

Jahre 0 2 1 0 0 0 0 0 0
GT/FG/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG /1217

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/18-24

Jahre 0 0 0 1 0 0 0 0 0
GT/FG/25-64

Jahre 0 3 1 1 3 3 3 2 1
GT/FG/65-74

Jahre 1 3 3 0 1 1 2 0 0
GT/FG/>74

Jahre 4 6 4 4 4 4 5 3 3
GT/RF/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/6-11

Jahre 0 0 0 0 1 1 0 0 0
GT/RF /1217

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 2
GT/RF/18-24

Jahre 0 1 0 0 1 1 0 1 0
GT/RF/25-64

Jahre 5 5 2 7 3 2 4 3 3
GT/RF/65-74

Jahre 2 1 1 2 2 4 3 3 2
GT/RF/>74

Jahre 5 7 5 11 3 8 8 5 8
GT/Sonst. /0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 1 2 1
GT/ Sonst. / 6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/Sonst. [ 12-

17 Jahre 0 0 1 0 3 0 1 1 0
GT/Sonst. /18-

24 Jahre 2 2 1 3 2 1 2 0 1
GT/ Sonst. / 25-

64 Jahre 4 9 6 11 9 9 6 7 5
GT/ Sonst. / 65-

74 Jahre 1 2 1 3 0 3 1 1 1
GT/ Sonst. / >74

Jahre 1 6 5 3 2 4 5 1 1
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Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
SV/FG/0-5

Jahre 14 10 9 14 7 10 7 3 7
SV/FG/6-11

Jahre 24 26 28 22 27 18 12 14 18
SV/IFG/12-17

Jahre 11 22 14 20 15 17 15 10 8
SV/FG/18-24

Jahre 6 11 10 11 5 8 9 7 1
SV/FG/25-64

Jahre 45 62 70 53 58 66 50 34 45
SV/FG/65-74

Jahre 15 18 29 23 12 18 14 13 11
SV/FG/>74

Jahre 29 39 30 46 50 39 40 19 33
SV/RF/0-5

Jahre 11 11 10 5 7 4 4 1 1
SV/RF/6-11

Jahre 18 16 21 18 23 17 11 10 14
SV/RF/12-17

Jahre 45 50 52 36 50 49 45 39 25
SV /RF/18-24

Jahre 22 16 22 18 22 22 16 25 18
SV /RF [ 25-64

Jahre 225 205 237 213 249 213 259 219 200
SV /RF /65-74

Jahre 66 73 77 67 61 60 94 70 65
SV/RF/>74

Jahre 78 80 101 70 103 99 94 70 76
SV / Sonst. / 0-5

Jahre 10 5 4 12 8 3 9 3 6
SV / Sonst. / 6-11

Jahre 8 5 15 10 4 8 2 7 8
SV / Sonst. / 12-

17 Jahre 50 36 45 34 42 41 39 44 36
SV / Sonst. / 18-

24 Jahre 90 54 86 75 88 68 73 62 52
SV / Sonst. / 25-

64 Jahre 322 373 376 372 387 346 312 238 247
SV / Sonst. / 65-

74 Jahre 44 47 46 67 37 48 45 44 48
SV / Sonst. / >74

Jahre 44 49 64 66 64 58 58 45 51
LV/FG/0-5

Jahre 37 26 32 34 21 22 25 25 19
LV/FG/6-11

Jahre 60 56 55 48 67 58 45 56 61
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
LV/FG/12-17

Jahre 60 69 63 72 65 64 46 55 47
LV/FG/18-24

Jahre 27 38 37 42 34 36 29 24 42
LV /FG/25-64

Jahre 210 236 254 217 224 252 217 191 218
LV/FG/65-74

Jahre 38 39 47 31 45 35 31 39 55
LV/FG/>74

Jahre 63 59 74 74 81 51 66 67 68
LV/RF/0-5

Jahre 43 36 57 55 37 35 36 35 16
LV/RF/6-11

Jahre 132 126 142 150 180 167 154 141 174
LV/RF/12-17

Jahre 279 286 293 286 330 334 300 302 297
LV/RF/18-24

Jahre 126 148 157 138 179 170 175 160 184
LV /RF /25-64

Jahre 997 908 970 946 1049 1083 1149 1074 1138
LV /RF/65-74

Jahre 214 182 159 163 184 197 241 228 255
LV/RF/>74

Jahre 157 173 194 208 222 239 258 240 280
LV /Sonst./0-5

Jahre 95 98 109 90 107 82 62 59 66
LV / Sonst. / 6-11

Jahre 77 85 66 98 102 114 95 56 64
LV / Sonst. / 12-17

Jahre 155 193 198 191 188 251 176 181 220
LV / Sonst. / 18-24

Jahre 384 363 359 345 377 424 327 351 381
LV / Sonst. / 25-64

Jahre 1911 2059 2058 1980 1940 2048 1538 1563 1699
LV / Sonst. / 65-74

Jahre 188 178 203 226 215 243 191 212 222
LV / Sonst. / >74

Jahre 176 162 210 213 217 249 180 190 182
auBerorts 2.988 2.979 3.006 3.160 3.094 3.132 2.706 2.721 2.659
GT/FG/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/12-17

Jahre 0 2 0 0 0 0 0 0 0
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

GT/FG/18-24

Jahre 0 1 1 0 0 0 1 0 0

GT/FG/25-64

Jahre 2 4 3 2 0 2 1 1 2

GT/FG/65-74

Jahre 0 0 0 1 0 1 0 1 0

GT/FG/>74

Jahre 0 0 0 0 2 0 0 0 0

GT/RF/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0

GT/RF/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 1 0 0

GT/RF /1217

Jahre 2 0 0 0 0 0 0 1 0

GT/RF/18-24

Jahre 0 0 0 0 1 0 0 0 0

GT/RF/25-64

Jahre 2 2 1 1 4 2 2 3 1

GT/RF/65-74

Jahre 3 1 2 3 1 0 1 1 1

GT/RF/>74

Jahre 3 0 1 2 3 4 6 0 2

GT/Sonst./0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0

GT/ Sonst. / 6-11

Jahre 0 1 0 0 0 2 0 0 0

GT/Sonst. [ 12-

17 Jahre 1 2 2 6 1 0 0 4 2

GT/ Sonst. / 18-

24 Jahre 9 12 7 3 11 8 9 5 13

GT/ Sonst. / 25-

64 Jahre 48 63 37 45 43 43 39 37 34

GT/ Sonst. / 65-

74 Jahre 6 14 7 3 6 5 9 15 4

GT/ Sonst. / >74

Jahre 11 5 7 8 13 9 10 12 6

SV/FG/0-5

Jahre 0 0 0 0 1 0 1 0 0

SV/FG/6-11

Jahre 1 1 2 1 0 0 0 0 0

SV/FG/12-17

Jahre 1 1 5 2 2 2 1 1 1

SV/FG/18-24

Jahre 1 1 1 1 2 2 0 1 0

SV/FG/25-64

Jahre 8 5 12 2 2 2 6 5 6
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
SV/FG/65-74

Jahre 0 2 0 1 4 0 1 0 0
SV/FG/>74

Jahre 0 1 1 2 1 0 0 2 3
SV/RF/0-5

Jahre 3 2 1 2 2 0 0 1 0
SV /RF/6-11

Jahre 1 1 1 0 1 3 0 0 0
SV/RF/12-17

Jahre 5 2 5 4 8 8 4 4 5
SV /RF/18-24

Jahre 3 0 4 4 5 5 5 1 1
SV/RF/25-64

Jahre 51 51 37 48 46 42 53 47 33
SV /RF /65-74

Jahre 10 4 13 9 7 8 17 8 9
SV/RF/>74

Jahre 8 5 7 12 10 12 11 3 11
SV /Sonst./0-5

Jahre 23 19 19 28 17 22 3 8 11
SV / Sonst. / 6-11

Jahre 13 20 11 15 18 15 8 8 10
SV / Sonst. [ 12-

17 Jahre 47 19 30 31 43 39 34 33 36
SV / Sonst. / 18-

24 Jahre 133 123 117 139 136 99 130 112 97
SV / Sonst. / 25-

64 Jahre 536 542 552 614 513 565 409 396 386
SV / Sonst. / 65-

74 Jahre 69 67 58 80 76 64 48 62 50
SV / Sonst. [/ >74

Jahre 68 72 56 66 73 72 63 43 50
LV/FG/0-5

Jahre 0 0 2 0 0 0 1 0 1
LV/FG/6-11

Jahre 3 0 0 0 2 0 0 0 0
LV/FG/12-17

Jahre 1 3 0 1 1 2 3 3 2
LV/FG/18-24

Jahre 4 4 2 6 4 1 0 2 3
LV/FG/25-64

Jahre 14 13 16 9 11 12 9 13 11
LV/FG/65-74

Jahre 1 2 2 2 1 2 1 1 0
LV/FG/>74

Jahre 2 1 1 0 0 0 3 0 1
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
LV/RF/0-5

Jahre 1 3 2 1 1 4 4 7 3
LV /RF/6-11

Jahre 3 10 2 0 4 7 6 1 7
LV/RF/12-17

Jahre 19 14 14 6 16 8 20 19 19
LV/RF/18-24

Jahre 9 11 7 7 10 9 17 9 12
LV /RF / 25-64

Jahre 80 60 88 67 101 91 102 106 109
LV /RF/65-74

Jahre 15 19 18 8 13 14 21 17 21
LV/RF/>74

Jahre 9 9 8 4 12 10 10 11 16
LV /Sonst./0-5

Jahre 43 45 56 65 65 47 39 46 45
LV / Sonst. /6-11

Jahre 40 38 51 48 53 43 47 35 36
LV /Sonst. / 12-17

Jahre 72 72 92 76 67 86 88 93 99
LV / Sonst. / 18-24

Jahre 267 260 265 263 243 272 274 302 261
LV / Sonst. / 25-64

Jahre 1145 1166 1173 1210 1203 1234 1015 1031 1017
LV / Sonst. / 65-74

Jahre 115 107 105 124 122 124 86 131 136
LV /Sonst. / >74

Jahre 77 97 102 124 113 130 87 79 86
BAB 1.280 1.251 1.340 1.316 1.412 1.405 961 1.108 1.332
GT/FG/0-5

Jahre 0 0 0 1 0 0 0 0 0
GT/FG/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/12-17

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/18-24

Jahre 0 0 0 1 0 0 0 0 0
GT/FG/25-64

Jahre 4 3 0 2 0 0 1 1 1
GT/FG/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/FG/>74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
GT/RF/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF /1217

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/18-24

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/25-64

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/RF/>74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GT/ Sonst. /0-5

Jahre 0 1 1 0 1 0 1 1 3
GT/ Sonst. / 6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 1 1 0
GT/Sonst. [ 12-

17 Jahre 0 1 0 0 1 0 0 0 0
GT/Sonst. / 18-

24 Jahre 5 3 2 6 1 0 3 2 1
GT/ Sonst. / 25-

64 Jahre 16 14 16 10 16 7 15 13 13
GT/ Sonst. / 65-

74 Jahre 0 0 1 1 2 0 1 1 2
GT/Sonst. / >74

Jahre 0 2 1 1 2 2 1 1 3
SV/FG/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/FG/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/FG/12-17

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/FG/18-24

Jahre 0 0 0 1 0 0 0 0 0
SV/FG/25-64

Jahre 4 1 3 0 3 1 4 2 2
SV/FG/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/FG/>74

Jahre 0 0 0 0 1 0 0 0 0
SV/RF/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/RF/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/RF/12-17

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
SV /RF/18-24

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV /RF/25-64

Jahre 0 0 0 0 1 0 0 0 0
SV /RF/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV/RF/>74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SV /Sonst./0-5

Jahre 11 10 1 1 13 6 6 3 6
SV / Sonst. / 6-11

Jahre 12 9 7 14 10 8 5 4 11
SV / Sonst. / 12-

17 Jahre 7 5 13 9 12 10 6 12 9
SV / Sonst. / 18-

24 Jahre 31 38 34 36 32 46 36 31 28
SV / Sonst. / 25-

64 Jahre 238 225 268 252 259 248 173 189 200
SV / Sonst. / 65-

74 Jahre 25 29 28 27 27 24 15 12 26
SV / Sonst. / >74

Jahre 22 29 38 30 38 28 15 12 18
LV/FG/0-5

Jahre 0 0 1 0 0 0 0 0 0
LV/FG/6-11

Jahre 0 0 1 0 0 0 0 0 0
LV/FG/12-17

Jahre 0 0 0 0 0 0 1 0 0
LV/FG/18-24

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV /FG/25-64

Jahre 1 1 3 2 1 3 3 2 3
LV/FG/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV/FG/>74

Jahre 0 0 1 0 0 0 0 0 0
LV/RF/0-5

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV/RF/6-11

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV/RF/12-17

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV/RF/18-24

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV /RF /25-64

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 1 0

PTV GROUP
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Verungliickte- 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
LV /RF/65-74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV/RF/>74

Jahre 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LV /Sonst./0-5

Jahre 48 50 47 41 37 44 20 31 26
LV / Sonst. / 6-11

Jahre 44 45 28 41 28 41 15 39 44
LV /Sonst. / 12-17

Jahre 21 29 19 24 37 26 19 27 22
LV / Sonst. / 18-24

Jahre 123 89 95 110 102 119 74 111 111
LV / Sonst. / 25-64

Jahre 572 573 615 593 682 680 459 513 663
LV / Sonst. / 65-74

Jahre 55 58 68 66 60 53 48 62 85
LV / Sonst. / >74

Jahre 41 36 39 36 46 59 39 37 55
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 11: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage und Aufprall auf Hindernis

U(P) - Aufprall auf Hindernis 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 8.426 8.576 8.968 8.813 | 9.007 9.177 8.156 7.985 8.447
Innerorts 5.663 5.731 6.005 5.817 | 6.089 6.193 5.711 5.404 5.805
Baum 199 183 208 204 | 193 204 175 168 165
Mast 81 83 78 64 7 82 73 76 70
Widerlager 2 0 1 3 1 3 1 1 1
Schutzplanke 24 15 21 22 24 24 18 17 16
Sonstige Hindernisse 276 255 305 287 | 308 350 324 285 289
Kein Aufprall 5.081 5195 5392 5237 | 5492 5530 5.120 4.857 5.264
AuBerorts 2069 2139 2172 2207 | 2121 2161 1.897 1.910 1.868
Baum 535 489 472 496 | 451 444 360 445 379
Mast 19 18 36 23 23 36 20 16 20
Widerlager 1 1 1 1 0 3 0 2 1
Schutzplanke 118 139 142 164 | 127 151 "7 113 124
Sonstige Hindernisse 191 196 183 204 | 187 169 150 150 163
Kein Aufprall 1205 1.296 1.338 1.319 | 1.333 1.358 1.250 1.184 1.181
Autobahn 694 706 791 789 | 797 823 548 671 774
Baum 4 8 7 15 10 12 7 6 8
Mast 0 2 4 3 3 2 2 5 2
Widerlager 0 2 3 1 0 1 2 0 0
Schutzplanke 298 307 284 306 | 307 290 222 252 288
Sonstige Hindernisse 94 64 73 65 70 80 53 65 77
Kein Aufprall 298 323 420 399 | 407 438 262 343 399
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 12: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage und Unfallursachengruppe

U(P) - Unfallursachengruppe 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 8.426 8576 8968 8.813 | 9.007 9177 8.156 7.985  8.447
Innerorts 5663 5731 6.005 5817 | 6.089 6193 5711 5404 5.805
Geschwindigkeit 319 454 632 772 638 693 319 454 632
Abstand 689 733 816 744 648 657 689 733 816
Uberholen 192 219 209 198 187 203 192 219 209
Vorfahrt 1.357 1401 1360 1203 | 1177 1250 1.357 1401 1.360
Abbiegen 1.099 1206 1253 1.153 | 1.074 1155 1.099 1206 1.253
Riickwartsfahren 137 159 172 161 155 166 137 159 172
Falsches Verhalten ggu. FG 375 367 406 357 282 377 375 367 406
Falsches Verhalten FG 259 253 232 241 203 218 259 253 232
Parken 57 54 85 58 75 57 57 54 85
Alkohol/Drogen 295 348 381 395 341 371 295 348 381
AuBerorts 2069 2139 2172 2207 | 2121 2161 1.897 1.910 1.868
Geschwindigkeit 527 551 651 622 696 608 527 551 651
Abstand 302 314 338 304 322 292 302 314 338
Uberholen 176 200 159 176 161 154 176 200 159
Vorfahrt 323 245 310 273 236 252 323 245 310
Abbiegen 149 167 168 141 141 135 149 167 168
Riickwartsfahren 16 15 20 13 15 16 16 15 20
Falsches Verhalten ggi. FG 12 17 17 12 18 14 12 17 17
Falsches Verhalten FG 14 15 18 16 10 15 14 15 18
Parken 3 2 2 6 1 3 3 2 2
Alkohol/Drogen 150 165 174 157 138 158 150 165 174
Autobahn 694 706 791 789 797 823 548 671 774
Geschwindigkeit 234 268 276 253 275 327 234 268 276
Abstand 276 292 349 205 275 311 276 292 349
Uberholen 60 71 100 58 65 90 60 71 100
Vorfahrt 12 10 26 9 9 13 12 10 26
Abbiegen 3 2 2 0 2 1 3 2 2
Ruckwértsfahren 1 2 2 3 1 2 1 2 2
Falsches Verhalten ggi. FG 2 2 2 3 1 2 2 2 2
Falsches Verhalten FG 2 0 2 4 2 3 2 0 2
Parken 3 5 2 4 4 6 3 5 2
Alkohol/Drogen 35 33 34 25 20 35 35 33 34
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 13: Anzahl der StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden nach Ortslage und Ortlichkeit

U(P) - Ortlich- Strecke Grundstiickszu- Kreisverkehr Knotenpunkt Knotenpunkt
keit fahrt mit LSA ohne LSA
Gesamt (ohne

BAB) 36.671 7.062 9.742 8.830 24.958
Innerorts 19.345 4.264 4.871 4.415 12.479
KFZ 10.655 2.499 1.907 3.025 8.170
ZufuRgehende 2.350 203 196 302 598
Radfahrende 6.340 1.562 2.768 1.088 3711
AuRerorts 17.326 2.798 4.871 4.415 12.479
KFZ 9.406 1.723 1.907 3.025 8.170
ZufuRgehende 1.887 657 196 302 598
Radfahrende 6.033 418 2.768 1.088 3.711

Tabelle 14: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage, Verkehrsmittel und Monat

U(P) - Monat Jan Feb Mrz Apr | Mai Jun Ju  Aug Sep Okt Nov Dez

Gesamt (ohne

BAB) 3.331 2754 3.401 4.051 | 4994 5620 4.810 5554 5523 4.766 4.108 3.521

Innerorts 2.648 2102 2.668 3.171 | 4.004 4.538 3.817 4.443 4485 3.747 3.323 2.748
ZufulRgehende | 342 217 254 237 279 285 216 294 315 311 349 314
Radfahrende 705 537 740 1.030 | 1452 1611 1369 1585 1.603 1187 979 753
KFZ 1601 1.348 1.674 1.904 | 2273 2.642 2232 2564 2567 2249 1.995 1.681

AuBerorts 683 652 733 830 990 1.082 993 1111 1.038 1.019 785 773
ZufulRgehende 17 17 11 7 12 8 9 18 15 20 27 15
Radfahrende 40 35 45 94 152 156 130 151 124 98 67 56
KFZ 626 600 677 779 826 918 854 942 899 901 691 702

Tabelle 15: Anzahl der StraBenverkehrsunfélle mit Personenschaden nach Ortslage und Altersgruppe

U(P) - Alters-

gruppe 0-5 6-11 1217  18-24 | 25-34 3544 4554  55-64 65-74 >74

Gesamt (ohne

BAB) 709 1370 3.563 7141 | 11.224 12.379 11.308 13.573 6.791  6.505

Innerorts 626 1334 3126  4.520 7104 8134 8107 9.353 5.078 5.930

AuBerorts 83 36 437 2.621 4120 4245  3.201 4220 1.713 575
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 16: Anzahl der StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden nach Ortslage und Konfliktgegner

U(P) - Konflikt- Allein- Radfah- Zl;f:-ﬂ- Sons-

gegner UP)a UESPYa unfall PKW | rende hende KRAD SV tige

Gesamt (ohne

BAB) 11417 2544 9608 25879 | 11599  3.636 3484 3343 682

Innerorts 8951 1654 5312 20595 | 10.795  3.452  2.606 2174 574
PKW 4412 722 1553 6652 | 8291 2431 2085 1136 299
Radfahrende 2710 490 2757 8291 | 1176 612 169 547 133
ZufuRgehende 683 158 1 2431 | 612 105 82 222 99
KRAD 693 194 886 2085 | 169 82 9 174 18
sV 453 89 15 1136 | 547 222 174 95 25

AuBerorts 2466 889 4296 5284 | 804 184 878 1169 108
PKW 1588 534 2832 3114 | 512 130 655 873 67
Radfahrende 230 80 369 512 163 31 26 72 7
ZufuRgehende 35 13 0 130 31 5 5 13 2
KRAD 333 161 824 655 26 5 101 91 6
sV 280 101 271 873 72 13 91 120 2

R pVANellel8I:8 © 2024 PTV Transport Consult GmbH

Seite 111/117



Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 17: Unfélle nach Konfliktgegnerkonstellation - innerorts

Innerorts U(P)/a U(SP)/a U(P)IU(SP) [%]
ZufuRgehende 622 139 22
ZufulRgehende mit KFZ/ MR/ FG 500 118 24
Uberschreiten-Unfalle... 271 76 28
an freier Strecke 186 57 31
an Knoten 85 19 22
Beteiligung Senioren 82 34 41
Sonstige Unfalle... 162 27 17
Rickwértsfahren 38 8 21
Abbiege-Unfélle... 67 15 22
Dammerung / Dunkelheit 28 7 25
Beteiligung von Senioren 28 7 25
ZufulRgehende mit RF 122 21 17
Unfalle im Langsverkehr 25 4 16
Uberschreiten-Unfélle 39 8 21
Sonstige Unfalle 51 8 16
Radfahrende 2.234 392 18
Einbiegen/Kreuzen-Unfélle... 1.078 172 16
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch Radfahrende 102 24 24
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KRAD und KFZ 501 72 14
Abbiege-Unfalle... 395 60 15
Linksabbieger 181 34 19
Rechtsabbieger 214 26 12
Linksabbieger an LSA 40 6 15
Rechtsabbieger an LSA 83 12 14
Fahrunfalle... 379 98 26
zu Spitzenzeit 128 31 24
Unfélle im Langsverkehr... 283 50 18
Mind. Zwei Beteiligte Radfah-
rende 128 25 20
Unfalle durch ruhenden Verkehr... 99 12 12
Dooring 37 4 1
Motorisierte Zweirader (KRAD) 556 162 29
Einbiegen/Kreuzen-Unfélle... 160 44 28
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KRAD 11 4 36
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KFZ 102 26 25
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Innerorts U(P)/a U(SP)/a U(P)IU(SP) [%]
Fahrunfalle... 157 55 35
bei Nasse / Glatte 37 1 30
Geschwindigkeit 17 44 38
in Kurven 55 23 42
Abbiege-Unfalle... 129 40 31
mit entgegenkommendem
Linksabbieger 81 29 36
Unfélle im Langsverkehr... 110 23 21
Abstand 65 9 14
Beteiligte fahren in gleiche
Richtung 70 9 13
KFz 1.705 234 14
Einbiegen/Kreuzen-Unfélle... 489 61 13
Senioren 159 19 12
Unfalle im Langsverkehr mit Beteiligten
fahrend in gleiche Richtung ... 450 22 5
Senioren 101 1 1
Abbiege-Unfalle... 291 32 1"
mit entgegenkommendem
Linksabbieger 130 21 16
Beteiligte fahren in gleiche
Richtung (Links- oder Rechts-
abbieger) 139 9 7
an LSA 90 11 12
Fahrunfélle... 285 86 30
Geschwindigkeit 197 59 30
Nasse / Glatte 165 47 29
Dammerung / Dunkelheit 177 55 31
Sonstige Unfalle 190 33 17
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Bericht zum Unfallgeschehen im Land Brandenburg im Zeitraum von 2014 bis 2022

Tabelle 18: Konfliktgegnerkonstellation - auBerorts

AuBerorts U(P)/a U(SP)/a U(P)/U(SP) [%]
ZufuBgehende 32 12 38
ZufulRgehende mit KFZ/ MR/ FG 26 10 38
Unfalle im Langsverkehr... 10 4 40
Dammerung / Dunkelheit 7 3 43
Sonstige Unfalle 8 2 25
Uberschreiten-Unfalle... 8 4 50
an freier Strecke 6 3 50
an Knoten 2 1 50
Dammerung / Dunkelheit 4 2 50
Zufulgehende mit RF 6 2 33
Unfélle im Langsverkehr 3 1 33
Sonstige Unfalle 2 1 50
Radfahrende 217 107 49
Unfalle im Langsverkehr... 71 27 38
Beteiligte fahren in entgegenge-
setzte Richtung 16 5 31
Beteiligte fahren in die gleiche
Richtung 21 1 52
Beteiligte fahren seitlich in glei-
che Richtung / Uberholen 28 10 36
Fahrunfalle... 51 17 33
Spitzenzeit 17 4 24
Einbiegen/Kreuzen-Unfélle 48 15 31
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch Radfahrende 8 5 63
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KRAD, KFZ 26 5 19
Rotlichtverstol 33 6 18
Sonstige Unfalle 30 1 37
Abbiege-Unfalle 17 6 35
Linksabbieger 10 4 40
Rechtsabbieger 7 2 29
Motorisierte Zweirader (KRAD) 310 153 49
Fahrunfélle... 127 72 57
Geschwindigkeit 109 63 58
Kurve 84 51 61
Hindernis Schutzplanke 20 12 60
Hindernis Baum 17 13 76
Andere Hindernisse 56 37 66
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AuBerorts U(P)/a U(SP)/a U(P)IU(SP) [%]
Unfélle im Langsverkehr... 59 27 46
Beteiligte fahren in entgegenge-
setzte Richtung 14 0 0
Beteiligte fahren in gleiche
Richtung 25 24 96
Uberholen 23 0 0
Abstand 24 0 0
Sonstige Unfalle... 55 17 31
Wildunfall 34 12 35
Abbiege-Unfalle 31 20 65
Einbiegen/Kreuzen-Unfalle... 38 17 45
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KRAD 5 3 60
Nichtbeachten der Vorfahrt
durch KFZ 26 10 38
KFZ 1.397 456 33
Fahrunfalle... 507 217 43
Nasse / Glatte 233 88 38
Dammerung / Dunkelheit 173 74 43
Hindernis Schutzplanke 46 1 24
Hindernis Baum 279 150 54
Andere Hindernisse 410 188 46
Geschwindigkeit 397 165 42
Kurve 226 9N 40
Unfélle im Langsverkehr... 382 94 25
Beteiligte fahren in entgegenge-
setzte Richtung 103 49 48
Beteiligte fahren in gleiche
Richtung 219 28 13
Einbiegen/Kreuzen-Unfélle 179 58 32
Spitzenzeit 70 22 3
Sonstige Unfalle... 178 50 28
Wildunfall 87 15 17
Abbiege-Unfalle... 151 37 25
Abstand 53 9 17
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Tabelle 19: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage und StraBenzustand

U(P) - StraRenzustand 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022
Gesamt 8426 8576 8968 8.813 | 9.007 9.177 8156 7.985  8.447
Innerorts 5.663 5731 6.005 5817 | 6.089 6.193 5711 5404 5.805
Nass/feucht/winterglatt 1212 1232 1342 1461 | 1123 1347 1.047 1137 1.036
trocken 4448 4468 4659 4350 | 4964 4.842 4662 4265 4.769
AuBerorts 2.069 2139 2172 2207 | 2121 2161 1.897 1910 1.868
Nass/feucht/winterglatt 620 620 667 739 514 591 431 588 476
trocken 1447 1513 1504 1466 | 1.603 1.567 1464 1322 1.389
Autobahn 694 706 791 789 797 823 548 671 774
Nass/feucht/winterglatt 177 146 203 243 181 176 117 172 177
trocken 517 559 588 546 615 647 430 499 596
Tabelle 20: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage, Verkehrsmittel und Wochentag
t’a(:) - Wochen- Mo Di Mi Do Fr Sa So
Gesamt (ohne
BAB) 8.084 8.672 8.184 8.723 8.531 5.732 4.507
Innerorts 6.633 7113 6.660 7.162 6.778 4.304 3.044
ZufulRgehende 557 604 561 564 571 358 198
Radfahrende 2.082 2.380 2.217 2.373 2.119 1.345 1.035
KFZ 3.994 4129 3.882 4.225 4.088 2.601 1.811
AuBerorts 1.451 1.559 1.524 1.561 1.753 1.428 1.463
ZufulRgehende 21 25 27 17 23 30 33
Radfahrende 137 153 141 171 178 158 210
KFZ 1.293 1.381 1.356 1.373 1.552 1.240 1.220
Tabelle 21: Anzahl der StraBenverkehrsunfalle mit Personenschaden nach Ortslage, Verkehrsmittel und Uhrzeit
P | OB M sw s | me s we g
Gesamt (ohne BAB) 704 1.121 7.677 10.149 11.829 13.433 5.567 1.953
Innerorts 462 677 6.185 8.411 9.413 10.753 4.409 1.384
ZufulRgehende 34 43 456 751 737 904 369 119
Radfahrende 151 189 2137 2.615 3.070 3.469 1.482 438
KFZ 277 445 3.592 5.045 5.606 6.380 2.558 827
AuBerorts 242 444 1.492 1.738 2.416 2.680 1.158 569
ZufuBgehende 10 9 13 27 27 45 32 13
Radfahrende 23 27 116 181 294 327 127 53
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UP) - Uhrzsit ‘o:oo- 3:00-  6:00-  9:00- ’12:00- 15:00-  18:00-  21:00-

2:59 5:59 8:59 11:59 14:59 17:59 20:59 23:59
KFZ ‘ 209 408 1363 1530 ‘ 2095 2308 999 503
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